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Resumen

La investigacion esta basada en el ordenamiento urbanistico de
barrio Sandino, José Zeleddn y Lucia Montoya, ciudad Rosita,
periodo 2012- 2015, los propdésitos estan planteados a partir de
la identificacion de factores que condicionan el ordenamiento
urbano, determinacién de efectos y propuesta de alternativa de
solucion.

El enfoque de la investigacion es de tipo cuantitativo con
caracter descriptivo de corte transversal porque se analizan
datos referidos al periodo 2012 al 2015 mediante la
interpretacion de cuadros estadisticos. Las técnicas aplicadas
fueron: la encuesta, la entrevista y la observacién en las que
participaron 195 jefas y jefes de familias de los barrios
seleccionados, distribuyendo la muestra a través de formula
estadistica estratificada.

Los resultados de la investigacion sefialan que los
asentamientos humanos se han ubicado de forma aglomerada,
generando un desarrollo inadecuado de edificaciones en los
barrios en estudio, los factores que lo condicionan son: la
ubicacién inadecuada de actividades comerciales, incremento
de edificaciones, medidas de terrenos y de viviendas incorrectas
a la dindmica poblacional, no se cumplen con las normas de
ordenamiento urbano, ni se realizan estudios técnicos
necesarios para las construcciones .

Debido a esta problematica, surgen efectos entre los que se
resaltan, la falta de aplicacibn de normas juridicas, el
congestionamiento vehicular, espacio limitado de transito,
accidentes en la red vial, contaminacién y obstruccion de la red
vial. Ademas, no se toman en cuenta alternativas que permitan
minimizar el nivel de la problematica como la construccion de
vias, propuesta de ordenamiento y disposicion de la poblacion.
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La investigacion aporta informacion importante al gobierno
municipal, teniendo estos la amplia facultad en la aplicacion de
las normas juridicas del proceso urbanistico y del desarrollo
adecuado de la ciudad, a la poblacion urbana de forma directa
y al sector comercio.

Palabras claves: Urbanizacién, Desarrollo, Participacion,
Educacion vial, Crecimiento, planificacion.



ABSTRACT

The research is based on the urban planning of Sandino
neighborhood, José Zeledén and Lucia Montoya, city Rosita,
period 2012-2015, the purposes are based on the identification
of factors that condition urban planning, determination of effects
and alternative proposal Of solution.

The research approach is quantitative in nature with a cross-
sectional descriptive character because data referring to the
period 2012 to 2015 are analyzed through the interpretation of
statistical tables. The applied techniques were: the survey and
the observation in which 195 heads and heads of families of the
selected districts participated, distributing the sample through
stratified statistical formula.

The results of the research indicate that human settlements have
been located in an agglomerated way, generating an inadequate
development of buildings in the neighborhoods under study, the
factors that condition it are: improper location of commercial
activities, increase of buildings, measures of land And of
incorrect housing to the population dynamics, are not complied
with the norms of urban planning, nor are technical studies
necessary for the construction.

Due to this problem, there are effects among which are
highlighted, the lack of application of legal rules, traffic
congestion, limited traffic space, accidents in the road network,
pollution and obstruction of the road network. In addition, it is not
taken into account alternatives that allow to minimize the level of
the problematic as the construction of ways, proposal of ordering
and disposition of the population.



The results of the research indicate that human settlements have
been located in an agglomerated way, generating an inadequate
development of buildings in the neighborhoods under study, the
factors that condition it are: improper location of commercial
activities, increase of buildings, measures of land And of
incorrect housing to the population dynamics, are not complied
with the norms of urban planning, nor are technical studies
necessary for the construction.

The research contributes important information to the municipal
government, having them the broad faculty in the application of
the legal norms of the urban development process and of the
adequate development of the city, the urban population of direct
form and the commerce sector.

Key words: Urbanization, Development, Participation, Road
education, Growth, planning.



l. INTRODUCCION

La presente investigacion se realizo en los Barrios Sandino, José
Zeledon y Lucia Montoya de la ciudad de Rosita, esta4 ubicada
en la Region Autbnoma de la Costa Caribe Norte (RACCN).

El problema de ordenamiento urbano tiene sus origenes en
factores generados por el bajo nivel de aplicacion de normas
juridicas de las autoridades competentes, el poco conocimiento
gue posee la poblacion sobre los derechos de vias y la ubicacion
de actividades comerciales en andenes, area verde y via publica.

Al respecto la Organizacion CEPAL en el afio 2002,realiz6 un
estudio sobre Urbanizacion en el que obtuvo como resultado
gue en América Latina la urbanizacién avanzé sin un correlato
claro en materia de desarrollo, y esto llevé a que muchas
ciudades se viesen desbordadas por la migracién proveniente
del campo, lo que dejé una impresion profunda en la opinion
publica y en muchos lideres, para quienes la migracion rural-
urbana se convirtioé en la principal amenaza para la prosperidad
y la estabilidad de las ciudades.

El arto. 5 del Decreto presidencial (78-2002). Dentro de la
politica nacional de ordenamiento territorial establece normas,
pautas y criterios para el ordenamiento territorial que orientan al
desarrollo urbano en el ambito nacional y su aplicacién correcta
es responsabilidad de los gobiernos locales, regionales,
autbnomos y centrales; asi como garantizar su debido
cumplimiento.

Segun Ortega (2009), en la ciudad de Rosita y en todos los
municipios de la Costa Atlantico Norte, no hay un plan regulador
urbano, ni planes habitacionales, lo cual permite la creacion de
asentamientos espontaneos en zonas insalubres, contaminadas
y de alto riesgo.



En el 2013, el presente gobierno de la municipalidad elaboré un
plan de Ordenamiento y desarrollo Municipal (PODM) con el
proposito de darle ejecuciéon en el periodo 2013 al 2028, pero
hasta el momento no se ha logrado la concientizaciéon y
aceptacion de la poblacion de dicho plany el problema se agrava
mas cada dia. Con el aumento poblacional se ven
congestionadas las calles de vehiculos y peatones.

Por lo tanto, el proposito del presente trabajo investigativo es
analizar el ordenamiento urbano en los barrios seleccionados
para el estudio, periodo 2012 — 2015, mediante la identificacion
de factores que inciden en el Ordenamiento Urbano,
determinacion de efectos y propuesta de alternativa de solucion.

La importancia de analizar el ordenamiento urbano es la
busqueda de condiciones estéticas de la ciudad, asi como
aspectos ergonémicos, que hacen una ciudad con condiciones
Optimas para sus habitantes siendo cémoda y funcional, para el
desemperio de sus actividades.

Este trabajo es de vital importancia porque beneficiara a la
poblacion urbana de forma directa y de forma indirecta a las
personas que van de transito por la ciudad, y a los diferentes
sectores comerciales que a diario viajan del campo a la ciudad.
Servira de motivacion para que las personas entrevistadas
tomen conciencia de la importancia de ser miembro activo del
desarrollo Urbano del area en estudio.

El ordenamiento urbanistico es necesario, en el area de estudio
porque existe riesgo latente de sufrir accidentes de transito
especialmente para los ciudadanos que se encuentran de
transito por la ciudad o haciendo sus compras en el quehacer
diario, para los estudiantes que a diario circulan por las calles al
ir de sus casas a la escuela y viceversa y la escasa educacion
vial tanto de conductores como de peatones hacen cada dia mas
vulnerable la situacion, por la constante obstruccion de las vias
de transporte.



Los factores que condicionan el ordenamiento urbano tienen
efectos perjudiciales a  la dinamica funcional de la ciudad de
Rosita.

Dado que, en el proceso de ordenamiento urbano, se articulan
factores relevantes entre los que se mencionan: ubicacion de las
viviendas, la actividad comercial, la regulacion de la circulacion
vial, la disponibilidad de espacios peatonales y de utilidad
publica, a la vez estos procesos de ordenamiento tienen sus
efectos que pueden ser negativos en ciudades que se han
formados sin criterios alguno, caso especifico la ciudad de
Rosita. Sobre esta base se plantea la siguiente interrogante con
el propdsito de orientar el proceso investigativo:

¢, Como se desarrolla el Ordenamiento Urbanistico en Barrio
Sandino, José Zeleddn y Lucia Montoya, ciudad Rosita,
Periodo 2012- 2015?



Il. OBJETIVOS

2.1. Objetivo General:

» Analizar el Ordenamiento Urbano en barrio Sandino, José
Zeledon y Lucia Montoya, ubicados en el centro de la
Ciudad de Rosita en el periodo 2012 — 2015.

2.2. Objetivos Especificos:
» ldentificar factores que condicionan el Ordenamiento Urbano
en los barrios ubicados en el centro de la Ciudad de Rosita.

» Determinar efectos del Ordenamiento Urbano en los barrios
ubicados en el centro de la Cuidad de Rosita.

» Proponer alternativas que contribuyan al ordenamiento
urbano en la Ciudad de Rosita.



I1l. MARCO TEORICO

3.1. Generalidades
¢, Qué es ordenamiento urbano?

De acuerdo con la Alcaldia de Managua (2011):

El Ordenamiento Territorial urbano es la definicion de
lineamientos sobre un territorio bajo una facultad normativa
consensuada con los involucrados, ya sean beneficiados o
afectados. Es ponerse de acuerdo sobre el uso y ocupacion del
territorio para mejorar la calidad de vida de la poblacion en el
mediano y largo plazo. Cuando una municipalidad promueve el
Ordenamiento Territorial debe tener una vision integral y una
planificacién para el desarrollo social, econdmico y productivo de
su region.

Morales Hurtado (2012) plantea que la importancia del
ordenamiento se enmarca en los enfoques que se originan de
acuerdo a los intereses de punto de partida o visiones de los
procesos de ordenamiento territorial o en la elaboracién de
planes, de acuerdo a las expectativas de quienes participan en
su elaboracion:

e Enfogue econdmico: Su objetivo consiste en aumentar la
productividad y competitividad de las actividades
econdémicas del territorio, se le denomina desarrollista o
economicista.

e Enfoque ecoldgico: Considera al ordenamiento territorial
como instrumento para lograr el desarrollo sostenible a partir
de la conservacion, proteccion y recuperacion tanto de los
recursos naturales como del patrimonio histérico-cultural, se
le denomina ambientalista.

e Enfoque social: Pretende mejorar las condiciones de vida
de la poblacion a través del ordenamiento territorial, en el
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entendido de que las condiciones de manejo, uso Yy
conservacion del ambiente tiene que ver con la calidad de
vida de la poblacién, podria ir de la mano este enfoque con
el ecolégico.

e de Enfoque integral: Busca una estrategia de desarrollo
integrado del territorio en el que se compatibilizan los
objetivos econdmicos, ambientales y sociales, buscando un
desarrollo econOmicamente  competitivo, social 'y
culturalmente justo, sostenible y regionalmente equilibrado.

3.2. Factores que condicionan el ordenamiento urbano
3.2.1. Aplicacion de las normas juridicas

Segun Balmaceda (2004), plantea que:

La implementacion de normativas en planificacion urbana
se efectuara de manera que resulte accesible para todas
las personas y, especialmente, para las que estén en
situacion de limitacion fisica o con movilidad reducida. Los
espacios urbanos publicos y/o privados existentes, asi
como las respectivas instalaciones de servicios Yy
mobiliarios urbanos, seran adaptados gradualmente, de
acuerdo con un orden de prioridades que tendra en cuenta
la mayor eficacia y concurrencia de todas las personas (p.
8).

Roldan (2012) explica:

Lamentablemente, la ley no deja mucho espacio para
salvaguardar las areas verdes se pone en riesgo la
consolidacion de parques existentes, en los cuales ya se
ha hecho alguna inversién, o simplemente en zonas en las
qgue no hay influencia de ningun area verde consolidada. Y
tampoco se destinan recursos a la ejecucién y mantencion
de estos parques, que en su mayoria son necesarios en las
zonas mas desprovistas de la ciudad (p. 1).

6



De acuerdo con la Ley de regulacion, ordenamiento vy titulacion
de asentamiento humanos espontaneos (Ley 309) (s/f) en el
capitulo I, articulo 1 y 2 expresa que se debe establecer un
marco juridico que permita el ordenamiento urbano en los
asentamientos humanos espontaneos que son aquellas
agrupaciones de viviendas ubicadas dentro de las areas urbanas
de un municipio determinado, en donde las familias que las
habitan, se posesionaron de los terrenos donde
progresivamente han construido su vivienda familiar y existe en
los mismos una distribucion desordenada del espacio urbano,
alta densidad de viviendas y servicios basicos inexistentes o
insuficientes.

3.2.2. Normas de uso de suelo

Segun la Alcaldia Municipal de Rosita en el Plan de
Ordenamiento Urbano (2013) se propone reordenar y hacer
reclasificacion de uso del suelo, porque se identifico la necesidad
de enfocar el crecimiento urbano a mediano plazo, en
consolidacion de zonas libres para extender el casco urbano
mas alla de sus limites si es necesario.

Segun el Reglamento de la ley Especial para el fomento de
la construcciéon de vivienda de acceso a la vivienda de
interés social (Ley No.677) 2009, dice que la Autoridad de
Aplicacion de la Ley, asi como los gobiernos regionales y
municipales emitiran los correspondientes acuerdos
administrativos, donde establezcan las medidas de
facilitacion y estimulo a la optimizacion de la inversién en
la produccion de vivienda y suelo urbanizables, debiéndose
reflejar los mecanismos o instrumentos particulares que
permitan la operativizacion de estos beneficios y que
incidan de forma directa en la dinamica de inversion de la
produccion de vivienda, al comprender permisos de
construccion, formalizacion e inscripcion de actos, tramite
y autorizacion de planos, sistemas constructivos,



herramientas y equipos menores relacionados con la
construccion de viviendas y obras civiles de urbanizacion.

Segun Ortega (2009) plantea:

“‘Desarrollar proyectos de ordenamiento urbano en municipios de
la RACCN, para garantizar mejor calidad de vida; proyectos de
ordenacion de cuencas hidrograficas, porque los centros
urbanos estan dentro de éstas y su estructura biofisica esta en
proceso de deterioro” (p. 40).

3.2.3. Medidas del terreno

El Cdodigo de Planeamiento Urbano Ambiental (2007)
expresa que en el trazado de las manzanas deberan
cumplimentarse las siguientes normas: Su forma,
preferentemente, debera ser rectangular o cuadrada,
pudiendo aceptar cualquier otra justificada por el trazado
de los sectores colindantes su orientacion o el destino
especial del area, b) Su superficie, en principio, no podra
ser menor de 10.000 m2 ni mayor de 15.000m2, c) en
general sus lados no excederan los 150 m. y no seran
menores de 50 m (p. 16).

De acuerdo con Massiris Cabeza (s/f.) que cita la Ley Nueva
Reforma Urbana (388) de 1997, articulo 33,“el suelo Urbano
comprende el Area delimitada por el perimetro urbano, el cual
no podra ser mayor que el denominado perimetro de servicios
publicos o sanitario”.

El Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura vy
Vivienda (s/f.) plantea que el terreno no debe sobrepasar el
6 % dependiente y no puede estar mas de 50 centimetros
sobre el nivel de la costa de la calle. En caso de ubicarse
el terreno a intervenir, en un sitio cercano o adyacente a
fuentes de abastecimiento de agua, tendran que definirse
conjuntamente con un supervisor, las medidas de
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proteccion adecuadas, previo al inicio de la obra. A la vez,
se debe realizar la limpieza del terreno, el desarrollador
estudiard las medidas a tomar sobre la mitigacion del
impacto ambiental a generar con la remocién de la capa
vegetal y el movimiento de tierra (p. 2).

3.2.4. Ubicacion de viviendas

Jurado Estrada (2005) define:“Ubicacion de vivienda como, la
obra arquitecténica humana, que cumple las necesidades
basicas del hombre actual, con un minimo de confort” (p. 15).

La Ubicacion de viviendas de forma desordenada, que en
los paises centroamericanos se ha venido desarrollando,
es un proceso de transicién que ha venido aglomerando
las viviendas sin la aplicacion de medidas urbanisticas en
las estructuras urbanas, sin tomar en cuenta los dafios
causados a la propiedad publica, de tal manera que no se
puede cultivar un paisaje adecuado y ordenado que
presente la distribucién éptima de actividades de ornato
publico y la circulacion del transito vehicular de la ciudad
(Jurado Estrada, 2005, p. 1).

“El crecimiento desordenado de la ciudad en los ultimos afios ha
dado como resultado espacios urbanizados de caracter
residencial, junto con sectores comerciales o de pequefas
industrias, y ubicados algunos en areas de riesgo de
deslizamiento o inundaciones” (Alcaldia Municipal, 2013, p. 31).

El problema de urbanizacion afecta a todos los paises en
vias de desarrollo segun Tamayo (2004), se ha
desarrollado en forma acelerada, desordenada y con
graves afectaciones para el medio ambiente. Es una
expresion de los ritmos y modalidades del crecimiento
demografico, la modernizacién de la infraestructura, las
condiciones econdémicas diferenciadas entre campo y



ciudad, el despliegue de la promocion inmobiliaria, y de la
extension de los asentamientos populares (p. 1).

3.2.5. Medidas de viviendas

Bolafios (2007) expone:

El objetivo es construir viviendas con criterios preventivos
y con acceso a los servicios basicos indispensables para
mejorar las condiciones de vida, asi como construirlas con
condiciones claras de seguridad juridica y fisica de la tierra.
Las viviendas a construirse tendrdn un area de 30 a 36
metros cuadrados y se construirAn con sistemas
constructivos aprobados por el MTI (p. 247).

En el area urbana de Rosita, la construcciéon de viviendas
se hace en lugares vulnerables y areas verdes sin
aplicacion de normas y criterios de construccion. Existe una
ordenanzay un plan de Ordenamiento Territorial Municipal,
pero no se aplica un plan regulador urbano, ni planes
habitacionales, lo cual permite la creacibn de
asentamientos espontdneos en zonas insalubres,
contaminadas y de alto riesgo (Alcaldia Municipal, 2013, p.
46).

Un aspecto del ordenamiento urbano es que la mayoria de
los contextos aumenta la vulnerabilidad de fendmenos
naturales y sucesos inesperados creados por el hombre,
por falta de planificacion, carencia de recursos Yy
capacidades para construir con las medidas pertinentes
(Lebn, 2015, p. 2).

La Ley Especial para el Fomento de la construccion de Vivienda
y de Acceso a la Vivienda de Interés Social (677)(2009) expresa
gue la vivienda es aquella construccion habitacional con un
minimo de espacio habitable de 36mts2,con maximo de hasta
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60mts2, con servicios basicos incluidos para que se desarrolle y
dar garantia a los nacleos familiares.

3.2.6. Actividad comercial

Para Crespo (2010) “La actividad comercial es entendida como
el proceso cuyo objetivo es hacer llegar los bienes desde el
productor al consumidor, involucra actividades como compra-
venta, publicidad, pruebas de ventas, informacion de mercado,
transporte, almacenaje y financiamiento, entre otras” (p. 117).

En Rosita, las principales actividades comerciales son
negocios como pulperias, farmacias, cominerias,
distribuidoras, restaurantes, hoteles/hospedajes,
monederos, venta de ropa, etc., no han entrado en la
dinamica de ordenamiento urbano por lo que se encuentran
dispersas a lo largo y ancho de la ciudad y con mas
aglomeracion en la via central (Alcaldia Municipal, 2013, p.
32).

De acuerdo con el Sistema Nacional de Informacion Territorial
(SNIT) (2002), la poblacion que se sustenta a partir de la
economia informal se incrementa; segun encuestas el 70% de la
poblacién trabaja en el sector informal de la economia por tal
razén se triplicard el numero de viajeros y las mercancias
transportadas, el namero de vehiculos ligeros en la red, aun
contando con la habilitacion de las obras viarias en ejecucion y
programadas a corto plazo, las principales vias nacionales
llegaran a congestionarse si no se desarrollan planes de
ordenamiento urbano y mejoran las infraestructuras y los
sistemas de transportes.

3.2.7. Incremento de edificacion

Segun Anzano Jerico (2012) expresa:
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Es necesario sefalar la importancia de organizar los
proyectos de autoconstruccion redirigiéndolos y enfocarlos
en la ensefanza de aspectos sociales organizativos y
administrativos que ayuden a mejorar la calidad de
construccion en el incremento de edificaciones de
viviendas en desorden, en busca de alternativas
adecuadas para contribuir al ordenamiento urbano, sin
obviar los instrumentos legales sobre la materia (p. 7).

El crecimiento urbano desordenado esta considerado como un
problema medioambiental y social, éste crecimiento y el modo
en que afecta a sus vidas cotidianas, es de mayor impacto a nivel
local (Puga, 2008).

El crecimiento de la poblacion urbana ha sido acompafado
por rezagos en el suministro de vivienda, infraestructura y
servicios basicos aumentando su vulnerabilidad a
fen6menos externos, a construcciones cada vez menos
seguras 0 precarias, que por lo general tienden a
incrementar el riesgo de vida de sus habitantes, debido a
serias deficiencias en la calidad de la construccion, escasa
superficie de los predios y areas habitables, asi como la
ubicaciébn en terrenos no aptos para la edificacion
(Leb6n,2015, p.1).

3.2.8. Estudios técnicos necesarios

El Ministerio de Vivienda Construccion y Saneamiento (s/f)
plantea:

Para conocer la realidad fisico — ambiental del centro
urbano es necesario analizar la conformaciéon urbana y
usos del suelo (estructuracion urbana y actividades
urbanas), integracion y articulacién vial y de transporte,
evaluacion del equipamiento urbano, evaluacion de
servicios publicos, evaluaciébn de la vivienda y areas
deterioradas (p. 44).
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‘“No se han realizado estudios técnicos enfocados
especificamente con el proceso de urbanizacion. Se ha logrado
la elaboracion de un plan de ordenamiento municipal urbano,
gue no se ha puesto en ejecuciéon por la carencia del recurso
econdémico” (Alcaldia Municipal, 2013. p. 18).

De acuerdo con Ruiz Cortines (2009), las etapas del estudio
técnico son: caracterizaciéon, diagnostico, prondstico y propuesta
para determinar los atributos ambientales del territorio a ordenar
gue debe contener la descripcion fisica, biolégica vy
socioecondmica del area de estudio, identificacion vy
ponderacién de los recursos naturales o condiciones del medio,
el analisis de aptitud y el de conflictos ambientales que se
realizan mediante estudios espaciales en un sistema de
informacion geogréfica y se sefalan regulaciones en el uso del
suelo.

Martinez, Fernandez y Uribe (2012) plantean que:

Los estudios topograficos tienen por objeto la
representacion gréafica de la superficie de la tierra, con sus
formas y detalles, tanto naturales como artificiales. Estos
estudios, ademas de permitir la cuantificacion de
volumenes de obra, permiten el establecimiento de puntos
de control y niveles Utiles en la etapa de construccion (p,
4).

La topografia desempefia un papel sumamente importante
en muchas ramas de la ingenieria. Por ejemplo, los
levantamientos topogréaficos son indispensables para
planear, construir y mantener carreteras, vias de ferrocarril,
sistemas viales de transito rapido, edificios, puentes, bases
de lanzamiento de cohetes y estaciones astronauticas,
tuneles, canales, zanjas de irrigacion, obras de drenaje,
fraccionamiento de terrenos urbanos, sistemas de
aprovisionamiento de agua potable y eliminacion de aguas
negras, etc. (Vasquez Vela, s/f, p. 7).
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3.3.

Efectos de la situacion del Ordenamiento Urbano

3.3.1. Congestionamiento vehicular

En el afio 2003, Diaz y Olivas definen el congestionamiento
vehicular como “el incremento del volumen de transito debido al
aumento normal en el uso de los vehiculos, el deseo de las
personas de movilizarse, la flexibilidad ofrecida por el vehiculo y
la produccién industrial de mas vehiculos cada dia” (p. 36).
Thomson y Bull (2002) plantean:

La causa fundamental de la congestion es la friccion entre
los vehiculos en el flujo de transito, hasta un cierto nivel de
transito los vehiculos pueden circular a una velocidad
relativamente libre, determinada por los limites de
velocidad y la frecuencia de las intersecciones, sin
embargo, a volimenes mayores, cada vehiculo adicional
estorba el desplazamiento de los demés, es decir,
comienza el fenébmeno de la congestion (p. 110).

“La congestion atrasa a los pasajeros de buses, evidentemente
la congestion obliga a los pasajeros de los buses a demorarse
mas al efectuar sus desplazamientos”(Thomson & Bull 2002, p.

118).

El incremento del uso del automovil esta asociado al
crecimiento poblacional, desarrollo econémico y aumento
de la superficie urbanizada, lo que provoca una
prolongacion de los viajes en tiempo y distancia. El éxito en
las mejoras de la circulacién se basa en el andlisis y la
utilizacion de datos de transito confiables, los cuales
proporcionan lineamientos bésicos para tomar decisiones
gue permitan disminuir los inconvenientes y aumentar la
seguridad y confort (Diaz & Olivas, 2003, p. 3).
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3.3.2. Espacio de transito

Mayora & Morales (2010) expresan que:

Las pocas areas peatonales vienen interactuando en el
espacio geografico desde la construccién de aceras que
deben separarse de la pista principal con una barrera fisica
0 mediante una franja de amortiguamiento de un metro de
ancho como minimo, que incremente la seguridad de la
circulacion peatonal. Las barreras deben ser resistentes al
impacto vehicular para la circulacion de peatones. Se
recomienda que la acera peatonal en los puentes esté a no
menos de 1.5 metros de la barrera mencionada (p. 24).

Segun Mendoza (2014):

“Lafalta de regulacion en las construcciones viales es una de las
razones que permiten que se sacrifiquen las areas peatonales
gue garantizan la movilidad segura de los peatones” (p. 1).

En las construcciones de carreteras no se respetan los
espacios peatonales, hay mucho irrespeto en los
lineamientos de disefio urbano, es claro que cuando una
carretera es disefiada y construida, se prioriza el vehiculo
y se deja a un lado al peaton. En general, no hay regulacién
ni supervision de estos proyectos, sefiald la especialista,
en alusién a la falta de andenes en carreteras y vias con
alto trafico (Mendoza, 2014. p. 2).

Urazén, Torres y Sanchez (2012):

El actual desarrollo urbano que se vive en América Latina
es altamente dependiente de los cambios en
infraestructura vial. En los procesos de disefio de este tipo
de infraestructura prevalece la condicion de movilidad del
peatdn; y dentro de este topico los cruces viales juegan un
papel fundamental en la seguridad vial y por tanto en la
calidad de vida. Para dar solucion a los cruces viales de
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alto flujo suele optarse por pasos peatonales subterraneos
0 por pasos elevados (p. 7).

3.3.3. Accidentes en lared vial

Segun Carranza (2013) expone:

“Los accidentes de transito representan una amenaza frente a
las condiciones de vulnerabilidad en que se desarrolla la
circulacién tanto automotriz como peatonal en el pais y son la
principal causa de muerte” (p.2).

Las tasas de accidentes de transito sirven como indicador
del nivel de respeto a las normas que tiene la poblacion de
un pais, es importante ver como se conduce, ya que esto
suele ser wuna vulnerabilidad que puede permitir
comprender los comportamientos en otras esferas. Existe
una cultura bastante anémica y muy individualista, es decir
no se conocen las normas o se considera que uno puede
decidir si las respeta o no (Fleitas, 2012, p. 2).

La urbanizacion sin las debidas técnicas urbanisticas tiene
efectos como la vulnerabilidad a los accidentes de transito. De
manera que la urbanizacién técnicamente influye en la
reduccién de accidentes de transito (Cordoba, 2014).

3.3.4. Contaminacion

Para el Programa de las Naciones Unidas para el Medio
Ambiente (PNUMA) (2006):

La contaminacion es una alteracion negativa del estado natural
del medio por la introduccion de sustancias que provocan que
este sea inseguro 0 no apto para su uso, por lo general, se
genera como consecuencia de la actividad humana.

Aguilar (2009) define:
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“Contaminacion ambiental es la presencia de varios agentes en
lugares, formas y concentraciones, que puedan ser nocivos para
la salud, la seguridad o para el bienestar de la poblacién, que
pueden alterar desfavorablemente las condiciones naturales” (p.
8).

Vega (2008) explica:

La contaminacion del aire es un creciente problema en las
grandes ciudades, por la urbanizacién, que genera
profundos impactos sobre el ciclo hidrolégico tanto
cuantitativa como cualitativamente, La Degradacion de
tierras y ecosistemas, el fracaso del mercado urbano de
tierras induce a una urbanizacion inapropiada y ejerce
presion sobre los ecosistemas naturales circundantes. Los
impactos incluyen la pérdida de tierras humedas vy
silvestres (p. 6).

Las zonas urbanas, ahora habitadas por la mitad de la
poblacion mundial, generan el 80% del total de emisiones
de gases de efecto invernadero y éste es solo un ejemplo
del trascendental impacto ambiental que experimentan las
ciudades. Las emisiones de los vehiculos y otros medios
de transporte aumentan a un ritmo de 2,5% cada afo.
Estas emisiones no solo producen CO2, sino también
contaminacion local y regional, por ejemplo, mediante la
emision de particulas debido al alto contenido de azufre en
el diesel (PNUMA, 2006, p. 32).

3.3.5. Limitantes en lared vial

Mendoza Orozco (2013) expresa:

La Costa Caribe tiene el problema adicional de contar con
una pobre infraestructura de transporte, puesto que abarca
un 46 % del territorio nacional pero solamente cuenta con
un 8 % de los caminos. Existen problemas de
funcionamiento, principalmente por la falta de
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diferenciacion entre red urbana y la inter-urbana; red vial
incompleta principalmente en los sectores periféricos, asi
como también derechos de via incompletos (falta de
andenes, éareas verdes, carpetas de rodamiento). La
invasion de los derechos de via por los asentamientos
espontaneos y la realizacidon de servicios ilegales es
también un grave problema de la red vial (p. 13).

El problema del transporte relacionado con la red vial se torna
agudo, por las deficiencias en el transporte publico y el acelerado
crecimiento de vehiculos privados. La falta de coordinacion y las
deficiencias en las estructuras administrativas ligadas al
transporte y la red afectan también el adecuado funcionamiento
de estos sistemas (Mendoza Orozco, 2013).

Lupano y Sanchez (2009) expresan:

El fenomeno de la motorizacion, asociado a la fase de
aceleracion del crecimiento del producto y del ingreso
percapita, hizo que junto con la aceleracion de la actividad
economica, los stocks de vehiculos han crecido a un ritmo
importante y se ha visto incrementado también el nivel de
inseguridad vial, llevando a América Latina a uno de los
mayores registros de daflos y muertes por accidentes
viales de todo el mundo (p. 11).

3.4. Alternativas que contribuyan al ordenamiento urbano
3.4.1. Propuestas de ordenamiento

Para Lupano y Sanchez (2009):

Entre las acciones que se pueden implementar estan: los planes
de desarrollo urbano a cargo de las autoridades locales, las que
deben someterse a la consulta ciudadana y a la participacion de
todos los sectores interesados aplicando una verdadera
democracia y que se cumplan los acuerdos que no queden
solamente escritos 0 que se realicen por decisiones de unos
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pocos, ni de los gobiernos en turnos. La introduccion de
mecanismos explicitos de regulacién y del espacio vial urbano,
la correcta priorizacion de las inversiones con adecuada
evaluacion de los aspectos ambientales y sociales, y la
modernizacion y mejora de los sistemas de transporte publico
requieren transformaciones institucionales.

El disefio de las vias debe considerar la orientacion y
localizacion de calles y avenidas, de tal modo que faciliten
la buena disposicion de los bloques de viviendas. Asi
mismo se debe tomar en cuenta la topografia del terreno
con el fin de facilitar la adecuada evacuacion de las aguas
pluviales. Se debe dar continuidad a la red urbana existente
en las zonas aledafias considerando la orientacion y
localizacion de calles y avenidas de tal modo que faciliten
la buena disposicién de los bloques de viviendas y la
accesibilidad a las mismas (Icaza, 2005, p. 25).

Las principales ciudades de América Latina se han visto
obligadas a tomar decisiones importantes en materia de
disefio y planeacion de si misma y en relacion a los
sistemas de transporte individual y colectivo, entre ellas la
ampliacion de la capacidad para la movilidad de
automdviles particulares a través de la construccion de
autopistas urbanas y expansion de la geometria de calles
0 avenidas para albergar mas cantidad de vehiculos. La
extension, ampliacion o mejora de los sistemas de
transporte masivo incluyendo la implantacion de
novedosos sistemas integrados como medidas de
superficie y sistemas combinados (Lupano & Sanchez,
2009, p. 11).

3.4.1.1. Construcciéon de vias

Para Mufioz (2009):
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Una via es una obra civil destinada a comunicar regiones
entre si y sitios poblados con el fin de permitir un transito
adecuado. Puede estar constituida por una o varias
calzadas, uno o varios sentidos de circulacién o uno o
varios carriles en cada sentido, de acuerdo con
las exigencias de la demanda de transito y la clasificacion
funcional de la misma (p.2).

“Una via secundaria es construida como alternativa de ayudar a
la libre circulacién vehicular en casos de congestionamientos o
aguellas vias que unen cabeceras municipales o que proviene
de una cabecera municipal y que conectan con una via principal”
(Mufioz, 2009, p. 5).

Segun Mendoza Orozco (2013) expresa:

‘Entre las acciones que condicionan un proceso de
ordenamiento urbano tenemos: reconstruccion, reubicacion de
asentamientos espontaneos, areas verdes de proteccion, areas
mixtas de comercio, renovacion urbanay consolidacion de areas
de caracter historico y recreativo” (p.13).

3.4.2. Disposicion de la poblacion

Rios (2011) explica:

‘Aunque la responsabilidad del ordenamiento territorial
corresponde a la administracién puablica, seré por lo antes dicho
gue la participacion social se constituye en un instrumento
fundamental para el Ordenamiento Territorial municipal” (p. 28).

El paradigma de la gestion en el ordenamiento urbano actual
postula que el proceso de creacion de la localidad depende del
protagonismo de los gobiernos locales y del grado de disposicidn
de participacion de sus habitantes. Los elementos que la
sostienen estan reclamando una verdadera integracion de todos
los sectores dentro del ambito urbano, actualmente se
reconocen tres principios basicos que sostienen cualquier
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gestiébn ambiental urbana, la ciudad es de todos, la ciudad es
para todos y la ciudad somos todos (Rodriguez, Lopez y
Goicochea, 2009, citan a Cela,1992).

La disposicion de la poblacion se manifiesta en su participacion
para incidir en el disefio, ejecucién, evaluacién y control de las
politicas publicas, incluyendo la consideracion adecuada de las
caracteristicas, necesidades y derechos de la misma (Ministerio
de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial, 2006).
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IV. METODOLOGIA

4.1. Ubicacion de la Investigacion.
La presente investigacion se
realizé en los Barrios Sandino, '
José Zeledon y Lucia Montoya, de '
la ciudad de Rosita RACCN. Sus | '
limites: :

Al Norte: Comunidad El Golfo

Al Sur: Barrio el Progreso y Sol T
de Libertad N — ’ '

Al Este: Barrio Sol de Libertad y 28 { Mapa 1. Ubicacién del estudio ]
de Mayo

Al Oeste: Barrio Vicente Siles y Emiliano

4.2. Tipo de Investigacién

La investigacion es de tipo cuantitativo con caracter descriptivo
de corte transversal correspondiente al periodo 2012 al 2015. Se
hace del total conocimiento que para el tercer objetivo hay una
ultima variable (disposiciéon de la poblacion) que se consider6 de
gran relevancia para el estudio, enfocada por su naturaleza
desde la perspectiva cualitativa, realizando el analisis para esta
variable a través de la técnica cualitativa. En el afio 2012 la
Alcaldia Municipal dio inicios a los estudios de ordenamiento
territorial.

Es de tipo cuantitativo porque se recogieron datos de fendmenos
gue inciden en el ordenamiento urbano de los barrios en estudio
de la ciudad de Rosita, y se realizé a través de la interpretacion
de cuadros estadisticos.
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Cuantitativo: Se usa para obtener resultados donde el
investigador recolecta datos numeéricos de los objetos,
fendmenos o participantes, que estudia y analiza mediante
procedimientos estadisticos (Hernandez Sampieri, Fernandez
Collado y Baptista Lucio, 2006).

Es descriptivo porque se realizaron descripciones exactas de los
datos y condiciones de urbanizacién de los barrios en estudio,
para expresar de manera cuidadosa el andlisis minucioso de
acuerdo a resultados encontrados, a fin de generar
conocimientos significativos y objetivos.

Descriptiva: Refiere un fenomeno existente utilizando nimeros
para caracterizar individuos o un grupo. EvalUa la naturaleza de
las condiciones existentes. EI propdsito de la mayoria de las
investigaciones descriptivas se limita a caracterizar algo como
es (McMillan, J. & Schumacher, S. 2010. p. 42).

4.3. Universo

El universo seleccionado para la presente investigacion
correspondié a 396 personas responsables de familias de los
barrios: Sandino, José Zeledon y Lucia Montoya. Estos datos
estadisticos fueron tomados del censo oficial geo referenciado
en el afio 2015, por el area de ordenamiento Territorial de la
Alcaldia Municipal.

4.4. Marco Muestral:

Para la seleccion de la muestra se utilizé el registro del universo
seleccionado, segun censo levantado en el afio 2015 por la
alcaldia Municipal, para asignarle el tamafio proporcional a cada
estrato y posterior extraer la muestra, o que permitié realizar
las visitas para obtener informacion necesaria sobre el
ordenamiento urbano en los barrios elegidos.
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4.5. Muestra

La Muestra utilizada en la presente investigacion fue de tipo
estratificada tomando la poblacién de cada uno de los barrios en
estudio, se aplico un margen de error del 5% y un nivel de
confianza del 95%, (Ver anexo. 3)

4.6. Unidad de Anélisis

La unidad de analisis se determin6é por cada uno de los
responsables de familia incluyendo las viviendas existentes en
cada barrio seleccionado, asi como las infraestructuras de las
mismas con el propésito de analizar el ordenamiento urbanistico
de los barrios en estudio de esta ciudad.

4.7. Unidad de Observacion

Para obtener la informacion se aplic6 el método de
observacién, que consistié en registrar la informacion obtenida
durante el proceso investigativo en donde se observo la forma
gue estan ubicadas todas la viviendas. De esta manera nos
dimos cuenta cuantas viviendas estan ordenadas
adecuadamente y cuantas no estan cumpliendo con la ubicacion
adecuada.

Observacion: Consiste en el registro sistematico de
comportamientos, relaciones, ambientes o sucesos. Este
método para recolectar datos puede servir para evaluar la
aceptacion de un grupo respecto a una situacion, entre otras
(Hernandez Sampieri, Fernandez Caballo y Baptista Lucio,
2008).

4.8. Criterios de Seleccion
Inclusion: se incluyeron las personas mayores de edad

responsables de familias que habitan de manera permanente en
los barrios en estudio.
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Exclusion: Se excluyeron las personas menores de edad,
personas de transito y las familias que habitan temporalmente
en el universo de estudio.

4.9. Fuentes y obtencion de lainformacion.
Las fuentes primarias fueron las jefas o jefes de familias quienes
facilitaron la informacion mediante las encuestas.

Las fuentes secundarias fueron los libros, tesis, revistas,
documentos de planes de ordenamiento, dosier y recursos
electrénicos referidos a la tematica investigada.

4.10. Obtencion de datos

Los datos se obtuvieron mediante la aplicacion de técnicas e
instrumentos cuantitativos para garantizar la objetividad del
proceso investigativo.

4.11. Variables
Factores que condicionan el ordenamiento urbano
Aplicacion de Normas Juridicas
Normas de uso de suelo
Medidas de Terreno
Ubicacion de Viviendas
Medidas de Viviendas
Actividad comercial
Incremento de edificacion
Estudios técnicos necesarios

ONOOA NPT

Efectos que surgen del ordenamiento urbano
Congestionamiento vehicular
Espacio de transito
Accidentes en la red vial
Contaminacion
Limitantes en la red vial

abrwnpE

1. Alternativas de solucion
1. Propuestas de ordenamiento
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*Construccion de vias
2. Disposicion de la poblacion

4.12. Técnicas e instrumentos
Las técnicas que se utilizaron fueron las encuestas vy
observaciones.

Para la aplicacion de la encuesta se establecieron
conversaciones formales que fueron dirigidas de manera
personal a las personas adultas en sus hogares. Se solicitdé a
encuestados el permiso de utilizar camara digital, a la vez se
llené el formato de encuesta previamente elaborado.

Encuesta: La recoleccion de informacion mediante la encuesta
se hace por medio de formularios, los cuales tienen aplicacion a
aguellos problemas que se pueden investigar por métodos de
observacién, andlisis de fuentes documentales y demas
sistemas de conocimientos (Méndez Alvarez, 2010, p. 252).

En la aplicacién de la observacion se describieron los datos
visibles de forma directa sobre las condiciones de infraestructura
y las realidades que se observaron en el proceso de
investigacion en los barrios en estudio. Como medios se
utilizaron la toma de notas de acuerdo a los items de la guia y
fotografias.

Observacion: Es el proceso que permite la percepcion visual y
se emplea para indicar todas las formas de percepcion utilizadas
para el registro de respuestas, sugiere y motiva los problemas y
conduce a la necesidad de la sistematizacion de los datos
(Tamayo, 2012).

4.13. Instrumentos

Los instrumentos que se utilizaron fueron las guias de encuestas
y las guias de observacion, que facilitaron la recopilacion de los
datos para la obtencion de la informacion.
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4.14. Trabajo de Campo

e Primerafase: Se realiz6 la entrada a los barrios mediante
visitas a los hogares para establecer conversaciones con
personas adultas jefas y jefes de familia dando a conocer
los objetivos del tema de estudio y creando confianza
entre las y los habitantes, de esta manera solicitar apoyo
de las personas para la obtencién de la informacién
necesaria.

e Segunda fase: Posteriormente se aplicaron las
encuestas a las 195 personas seleccionadas de acuerdo
a la muestra y observacion a profundidad de caracter
personal para obtener la informacion.

e TerceraFase: Se proceso la informacion y se redactaron
los resultados de estudio en un informe final utilizando los
programas de Word y Excel.

4.15. Procesamiento y andlisis de la informacion.

v Procesamiento de datos

Para la informacion recopilada mediante el instrumento de la
encuesta y el método de la observacién se procesaron las
variables del estudio mediante Microsoft Excel para cuantificar
la informacién obtenida.

v Andlisis de datos

El andlisis de la informacion se realizé en base a las variables
propuestas para la investigacion de manera que responda a los
objetivos planteados. Posteriormente se procedié a contrastar la
informacion con la teoria y finalmente se realiz6 el andlisis de los
investigadores.
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4.16. Aspectos éticos

Para lograr la recopilacion de la informacion se solicitd la
autorizacion de los informantes, comprometiéndonos como
investigadores  ser respetuosos con la informacion
proporcionada sin alterar sus aportes brindados.
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V. RESULTADOS Y DISCUSIONES

La presente investigacion se realiz6 en el area urbana de tres
barrios de la ciudad de Rosita, con la finalidad de tener como
resultado lo mas profundo y completo del Ordenamiento
Urbanistico en Barrio Sandino, José Zeledon y Lucia Montoya,
Ciudad Rosita, Periodo 2012- 2015, se procedid, una vez
concluida la recoleccion de datos, a leer de manera cuidadosa
la informacién recolectada a través de las encuestas a los
informantes, posteriormente al analisis y procesamiento de la
informacion.

El propdsito mas importante de esta investigacion consistié en
analizar el Ordenamiento Urbano lo cual permiti6 conocer con
exactitud la manera de como estan ubicadas las viviendas de los
barrios seleccionados.

5.1. Factores que condicionan el Ordenamiento Urbano
5.1.1. Aplicacion de Normas Juridicas

Aplicacion de Normas Juridicas

200
180
160
140 S ,
120 . s
100 ' ' I
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40
on =n =

Lucia Sandino José TOTAL
Montoya Zeledon
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Grafico No 1. Aplicaciéon de la Ley de Ordenamiento Urbano
por autoridades competentes en los barrios Lucia Montoya,
Sandino y José Zeledon.

El presente grafico muestra que el 100% de las personas
expresaron que no se aplica la ley de Ordenamiento Urbano por
parte de las Autoridades competentes.

La informacién anterior difiere con Balmaceda (2004) y Roldan
(2012), al manifestar que la implementacién de normativas en
planificacion urbana se efectuarda de manera que resulte
accesible paratodas las personas y, especialmente, para las que
estén en situacion de limitacion fisica o con movilidad reducida,
deberan adaptarse espacios de areas verdes de acuerdo con un
orden de prioridades que tendra en cuenta la mayor eficacia y
concurrencia de todas las personas, porque se han hecho
inversiones y no se han destinados recursos a la ejecucion y
mantencion de las mismas.

El responsable de la unidad de ordenamiento territorial de la
alcaldia municipal en Rosita expreso6 que:

“existe una ordenanza municipal que establece parametros
para los permisos de construccion, adecuados a los
requisitos de ordenamiento, pero no se esta aplicando en
su totalidad, porque existe poco interés de las autoridades
municipales; por otra parte la falta de medios para la
inspeccion necesaria’.

Al respecto la Ley de regulacion, ordenamiento y titulacion de
asentamiento humanos espontaneos (s/f) en el capitulo I,
articulo 1 y 2 difieren al expresar que se debe establecer un
marco juridico que permita el ordenamiento urbano en aquellas
agrupaciones de viviendas ubicadas dentro de las areas urbanas
de un municipio determinado y que existe una distribucion
desordenada, alta densidad de viviendas y servicios basicos
inexistentes o insuficientes.
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De acuerdo con esta situacion se puede manifestar que no ha
existido, ni existen personas con interés social que al menos
promueva la aplicabilidad de la ley, ya que si nunca se da inicio,
jamas se logrard obtener algo, en este caso ningun gobierno
municipal se ha interesado en aplicar debidamente la ley de
ordenamiento urbano. Una de las principales razones que lo ha
llevado a ello, es por no perder liderazgo politico, sin embargo
se piensa que si esto se realiza con la debida responsabilidad,
se puede lograr de forma paulatina, porque dado a que es un
proceso formacion de la sociedad no se alcanza a corto plazo,
pero se debe dar un inicio, una revolucion para el cambio, y para
el bien social, que requiere de voluntad en su sentido amplio.

Otro factor que ha debilitado la aplicabilidad de las normas
juridicas, ha sido la influencia politica mostrando poco interés y
el abuso de poder de las autoridades municipales de los
diferentes gobiernos que han transcurrido desde muchas
épocas, en la actualidad se continta el patron politico. A pesar
de que existe el plan de ordenamiento y desarrollo territorial se
agudizan los problemas de urbanismo, por no regular y controlar
las obras de construccion para que se realicen de acuerdo a lo
establecido.

5.1.2. Normas de uso de suelo

Las normas de uso de suelo son muy importantes tomarlas en
cuenta al momento de realizar las construcciones de sus
viviendas con el fin de no tener consecuencias en un futuro ya
que la ley de ordenamiento territorial establece el area que debe
de dejar cada duefio de propiedad como area verde y de esta
manera poder lograr un buen ordenamiento para que nuestro
municipio pueda tener una buena imagen.
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Grafico No 2. Normas de uso de Suelo en los barrios Lucia
Montoya, Sandino y José Zeleddn.

El grafico muestra el cumplimiento de las normas de uso de
suelo el cual esta de la siguiente manera, en los tres barrios 189
jefes de familia no cumplen con las normas del uso del suelo y
solamente 6 cumplen, para un total de 195 cumpliendo con el
total de encuestados.

Dicha informacion es diferente a lo que plantea La Alcaldia
Municipal (2013) y el reglamento de la ley 677 (2009) al referirse
gue toda obra de construccion, reparacion, alteracion,
ampliacion y demolicién de edificios, requieren del permiso
autorizado por la Oficina Municipal de urbanismo. Asimismo, en
el plan de ordenamiento urbano se pretende realizar una re
ordenanza y reclasificacion del uso del suelo dado a la
necesidad de enfocar el crecimiento urbano a mediano plazo por
la extension a zonas libres en el sector urbano.
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En las observaciones realizadas se logré visualizar que no se
han tomado en cuenta las normas de uso de suelo para las
construcciones puesto que existen viviendas y centros
comerciales que estan ubicadas en el centro del rio Santa Rita
(conocido como el peine de mono) y en las cunetas de los barrios
en estudio.

Segun Ortega (2009) coincide al expresar que es nhecesario
desarrollar proyectos de ordenacion de construcciones
asentadas en cuencas hidrogréficas, porque los centros urbanos
estan dentro de éstas y su estructura biofisica esta en proceso
de deterioro.

Por ello, se puede expresar que como investigadores se
considera un hecho muy lamentable, el no cumplimiento de
normas de uso de suelo para las construcciones, porque en el
pais y la region existe una ley de ordenamiento urbano, la cual
no se aplica por falta de voluntad politica.

Una de las principales debilidades es que las autoridades
competentes no divulgan de forma masiva las normas de uso del
suelo para las construcciones de las viviendas o cualquier otra
infraestructura, ya sea ésta comercial o de otra indole, por otro
lado la poblacion no se interesa por prevenir posibles riesgos en
sus construcciones, debido a la falta de educacién al respecto.

5.1.3. Medidas de terreno
Existen diferentes medidas de los terrenos de los tres barrios

seleccionados los cuales estan ubicados en los indicadores que
se han establecido en nuestro instrumento de trabajo.
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Grafico No 3. Medidas de Terrenos en los barrios Lucia
Montoya, Sandino y José Zeleddn.

El gréafico expresa que 51 jefes de familia exponen que la medida
de su terreno es menos de 100 M?, 49 respondieron que oscila
entre 101 a 250 M?, 42 dicen mas de 650 M?, 30 manifestaron
que sus terrenos miden 250 a 650 M? y 23 expres6 que su
terreno es igual a sus viviendas. La lectura y andlisis del grafico
se realiz6 de manera general de los tres barrios, cumpliendo con
la meta propuesta en cuanto a la aplicacién de instrumento el
cual consistio en 195 encuestas.

Con respecto a esto Massiris Cabeza (s/f) difiere al opinar que
la ley 388 expresa que el perimetro urbano no puede excederse
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del perimetro de servicios por lo que en dependencia de ello
seran las medidas de terreno para el area urbanistica, como lo
plantea también El  Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructuray Vivienda (s/f) que el terreno no debe sobrepasar
el 6 % dependiente y no puede estar mas de 50 centimetros
sobre el nivel de la costa de la calle.

Al realizar la observacion pertinente en los barrios en estudio se
logré constatar que la medidas de los terrenos de la poblacién
urbana no tienen una medida estandar porque de acuerdo a las
posibilidades econdmicas cada familia se ha apropiado de
espacios amplios o demasiado pequefios, sin ninguna forma
especifica del area.

Al respecto el codigo de Planeamiento Urbano Ambiental (2007)
difiere al establecer que en el trazado de las manzanas deberan
cumplirse las siguientes normas: Su forma, preferentemente,
debera ser rectangular o cuadrada, pudiendo aceptar cualquier
otra justificada por el trazado de los sectores colindantes su
orientacion o el destino especial del area.

A partir de los resultados, se considera que la medida del terreno
de las propiedades de la poblacion que habita en los barrios es
determinante para las infraestructuras realizadas, sin embargo
€S0 no es un obstaculo para tomar las medidas de construccion
precisas para la mitigacion ambiental y evitar impacto negativo a
futuro, por lo que se requiere de contar con la disposicion de
todos y todas para tomar conciencia y aplicar las medidas
propicias normadas para su aplicacion a nivel municipal.

En la ciudad de Rosita no existe ninguna norma juridica que
establezca las medidas exactas de los terrenos, sin embargo se
considera que aunque se norme esta situacion, no sera
determinante para que los pobladores puedan optar a un solo
lote de terreno porque dependerda de sus necesidades y
capacidad econémica.
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5.1.4. Ubicacién de viviendas

Las ubicaciones de las viviendas en los diferentes barrios se
encuentran en diferentes areas que son en algunos casos no
apropiadas para vivir por lo que tomamos en cuenta cuatro
indicadores para poder clasificar la ubicacion en cada barrio.

UBICACION DE VIVIENDAS

® Lucia Montoya m® Sandino Jose Zeledon

4 17

Z. Riesgo A. Verdes A. Privada

Grafico No 4. Ubicacién de viviendas en barrio Lucia
Montoya, Sandino y José Zeleddn.

En el grafico se muestran las diferentes ubicaciones en las
cuales se encuentran ubicadas las viviendas de los tres barrios
seleccionados. En primer lugar esta el barrio Lucia Montoya con
la cantidad de 66 que fueron los que aportaron que su vivienda
se encuentra ubicada en area privada, 10 respondieron que
estan ubicados en zona de riesgo, 7 en Derecho vial y 5 estan
ubicados en aéreas verdes, cumpliendo con el 100% de las
encuestas aplicadas en el barrio antes mencionado.
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Seguidamente se encuentra el barrio Sandino con un 49 que se
ubica en area privada, en area verde estan ubicados 10, en
derecho vial se encuentran 10 y en zona de riesgo se ubican 6
para un total de 100% de las encuestas.

En un tercer lugar esta el barrio José Zeledon en el cual 17
respondieron que estan ubicados en area privada, 6 en areas
verde, 5 en derecho vial y en zona de riesgo se encuentran
ubicadas 4 viviendas. Cumpliendo con el 100% de las encuestas
aplicadas a cada jefe de familia.

Un jefe de familia manifiesta que su vivienda la tiene en &rea
privada asegura que realizo la construccion de acuerdo a lo
establecido a su escritura y medidas catastrales.

Jurado Estrada (2005) y Alcaldia Municipal (2013) coinciden que
la Ubicacion de viviendas de forma desordenada ocurre como
un proceso de transicion que han venido aglomerando las
viviendas sin tomar en cuenta los dafos causados a la
propiedad publica, provocando un crecimiento desordenado, de
tal manera que afecta la circulacion vehicular y permite el
aglutinamiento de asentamientos espontaneos, junto con
sectores comerciales o de pequeias industrias ubicados
algunos en areas de riesgo de deslizamiento o inundaciones.

Segun las observaciones realizadas se logré constatar que las
viviendas estan ubicadas en lugares inapropiados, utilizando
espacios viales, areas verdes, insalubres y peatonales. (Ver
anexo 6.1)

El problema de urbanizacion afecta a todos los paises en vias
de desarrollo segun Tamayo (2004), se ha desarrollado en forma
acelerada, desordenada y con graves afectaciones para el
medio ambiente con el despliegue de la promocién inmobiliaria,
y de la extension de los asentamientos populares.

Se considera que la ubicacién de viviendas en la ciudad de
Rosita en lugares no adecuados ha sido por el incremento
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poblacional, pero mas que eso la cultura que se ha venido
empoderando desde de los tiempos de la colonizacion, en los
que ha permitido que la poblacion se vuelva con interés social
capitalista y no conservacionista, donde se dé la oportunidad de
analizar los espacios en los que se van a asentar, para ver el
impacto ambiental que puede generar a futuro; por otro lado se
ve la poca voluntad politica de todos los gobiernos municipales
por reeducar a la poblacion para concientizar sobre las acciones
qgue se realizan, y finalmente la falta de educacion vial y en
valores por todos los actores sociales al no mostrar interés en
ayudarse mutuamente para evitar grandes dificultades.

Por otra parte un factor determinante en el crecimiento y
aglomeracion de la mala ubicacién de las viviendas es debido
migracion proveniente del campo y de otras ciudades en busca
de mejores condiciones econdémicas, esto ha generado en los
altimos cuatro afios un crecimiento poblacional de mas del dos
por ciento anual en la ciudad.

5.1.5. Medidas de la Vivienda

Las medidas de las viviendas en cada uno de los barrios estan
de acuerdo a la capacidad econémica de cada familia, asi
como la cultura de nuestra region.
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Grafico No 5. Medidas de las viviendas en los barrios Lucia
Montoya, Sandino y José Zeleddn.

El grafico muestra las medidas que tienen las viviendas en los
diferentes barrios, se abordo de manera general en la lectura del
mismo. Iniciando con el indicador: Menos de 25 M? respondieron
14 jefes de familia en el cual sus viviendas tienen esta medida,
De 26 a 50 m? se ubican 72, De 51 a 75 M?coinciden 44 y De 75
a mas m?con un total de 65 jefes de familia.

El indicador que tuvo mayor ubicacion fue el de 26 a 50 M? en
donde 75 viviendas tienen estas medidas. Los jefes de familia
expresaron sentirse satisfechos con sus viviendas ya que les
permite tener mejores condiciones de vida como la seguridad
con relacion a los desastres naturales, las lluvias afectan
bastante con inundaciones, pero ellos expresan que se han
propuesto a construir sus viviendas previendo este problema y
de acuerdo a sus condiciones econdémicas.

De acuerdo con Bolafios (2007) y Ley Especial para el Fomento
de la construccion de Vivienda y de Acceso a la Vivienda de
Interés Social (2009) coinciden con lo expresado por los
encuestados al indicar que: El objetivo es construir viviendas con
criterios preventivos y con acceso a los servicios basicos
indispensables para mejorar las condiciones de vida, asi como
construirlas con condiciones de seguridad juridica y fisica de la
tierra. Las viviendas a construirse tendran un area habitable de
36 mts2 con maximo de hasta 60 mts2 para una cantidad
promedio de cinco personas (5 personas) por vivienda, con
servicios bésicos incluidos para que se desarrolle y dar garantia
a los nucleos familiares.

Con las observaciones realizadas las medidas de las viviendas
no estan de acuerdo a las normas de construccion, porque estan
de acuerdo a criterio y capacidad de cada propietario.
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Segun Leodn (2015) y Alcaldia Municipal (2013) coinciden al
fundamentar que la construccion de viviendas se hace sin
aplicacion de normas y criterios de construccion por falta de
planificaciéon, carencia de recursos y capacidades para construir
con las medidas pertinentes.

De acuerdo a los resultados obtenidos se logro concretizar que
la mayoria de las viviendas no estan ajustadas a normas legales
dado que esta ley de ordenamiento urbano no ha sido aplicada
ni promovida por las autoridades competentes, por lo que la
poblacion desconoce y las construcciones son realizadas de
acuerdo a criterios muy personales por los duefios de las
mismas, es por eso que estan expuestas a distintas amenazas,
ya sean por fendbmenos naturales o antropicos.

5.1.6. Ubicacién de actividades comerciales

La ubicacion de las actividades comerciales se encuentra en
diferentes areas las cuales estan representadas en el grafico.

UBICACION DE ACTIVIDADES
COMERCIALES
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Grafico No 6. Ubicacion de las actividades Comerciales en
los barrios Lucia Montoya, Sandino y José Zeleddn.
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El grafico refleja la ubicacion de las actividades economicas, en
primer lugar esta el barrio lucia Montoya en donde los jefes de
familias respondieron que 69 estan ubicados adecuadamente, 8
en areas verdes, 6 en andenes y 5 en via publica de esta manera
se cumplieron con los 88 jefes de familia quienes aportaron
informacion.

De igual manera en el barrio Sandino se ubican adecuadamente
49 actividades comerciales, 10 en andenes, 7 en via publica, y
en zona de riesgo no se ubica nadie, cumpliendo con 75
opiniones de jefes de familias que teniamos planificadas.

Por ultimo tenemos el barrio José Zeleddn en las que estan 18
ubicadas adecuadamente, 5 en zonas de riesgo, 4 en andenes,
3 en areas verde y 2 en via publica.

En los tres barrios los encuestados coincidieron que donde hay
mayor ubicacion de las actividades comerciales es en area
adecuada, los duefios de negocios no aceptan que estan
ubicados en lugares no adecuados.

La Alcaldia de Rosita (2013) y Crespo (2010) establecen relacion
al plantear que en la ciudad las actividades comerciales no han
entrado en la dindmica de ordenamiento urbano por lo que las
actividades de compra-venta, publicidad, pruebas de ventas,
informacion de  mercado, transporte, almacenaje vy
financiamiento, entre otras se encuentran en su mayoria
dispersas en lugares no adecuados y con mas aglomeracion en
la via central.

Las observaciones realizadas permitieron verificar que las
actividades comerciales estan ocupando espacios viales y
peatonales, ubicadas a los alrededores de la infraestructura de
la terminal de transporte, esto afecta la libre circulacion tanto de
las personas como de vehiculos, generando congestionamiento
de las vias. (Ver anexo 6.2).
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La informacion coinciden con lo planteado por el Sistema
Nacional de Informacion Territorial (SNIT) (2002), cuando
expresa que la poblacion que trabaja en el sector informal de la
economia permite el aumento del niumero de viajeros y las
mercancias transportadas, el numero de vehiculos ligeros en la
red, aun contando con la habilitacion de las obras viarias en
ejecucion y programadas a corto plazo, las principales vias
nacionales llegan a congestionarse si no se desarrollan planes
de ordenamiento urbano y mejoran las infraestructuras y los
sistemas de transportes.

De acuerdo con los resultados la actividades comerciales estan
ubicadas en andenes, vias publicas y zonas de riesgo, producto
siempre de la aglomeracion, dado a que todos y todas en aras
de ayudarse econOmicamente no encuentran espacios para
instalar los productos que ofertan.

Por tanto, sin preveer las consecuencias se acomodan en
cualquier lugar donde deben transitar los peatones o los
vehiculos, lo que produce un aglutinamiento en las vias de
transito y hasta perjudica a los peatones porque se ven
obligados a transitar por la carretera, expuestos a accidentes.
Los comerciantes no aceptan estar en area inadecuadas por la
necesidad de trabajar y sustentar a su familia.

De ahi la importancia de que las autoridades competentes
desarrollen y apliquen los planes de ordenamiento de manera
consciente, buscando una alternativa de soluciéon para no afectar
a la poblacion.

5.1.7. Incremento de edificaciones

El incremento de las viviendas en cada barrio depende del
crecimiento poblacional, la llegada de extranjeros que han
emigrado buscando una forma de sobre vivienda en nuestra
region.
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Grafico No 7. Incremento de edificaciones, cantidad de
viviendas en los barrios Lucia Montoya, Sandino y José
Zeledodn.

El grafico expresa que 61 jefes de familia exponen que el
incremento de edificaciones oscila entre 6-10 viviendas,
52respondieron que oscila entre 11-15 viviendas, 48 dicen que
oscila en mas de 15 viviendas y el 34 expresé que oscila entre
1-5 viviendas. La lectura y andlisis del grafico se realizd de
manera general de los tres barrios, cumpliendo con la meta
propuesta en cuento en aplicacion de instrumento el cual
consistio en 195 encuestas.

La poblacion va creciendo y el factor principal para que las
edificaciones estén en aumento es el crecimiento poblacional,
donde las personas buscan la manera de construir su propia
vivienda aunque sea en areas no aptas para vivir.

Con esta informaciéon Anzano JericO (2012) y Ledn (2015)
coinciden, cuando dicen, que el crecimiento de la poblacion
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urbana conlleva al incremento de edificaciones de vivienda,
infraestructura y servicios basicos cada vez menos segura o
precarias y en desorden, lo cual aumenta la vulnerabilidad a
fendmenos externos, por lo que se hace necesario organizar
proyectos de autoconstruccion que ayuden a mejorar la calidad
y buscar las alternativas adecuadas para contribuir al
ordenamiento urbano, sin obviar los instrumentos legales sobre
la materia.

Al realizar el analisis con la aplicacion de la férmula estadistica
en el estudio y tomar como referencia que el promedio anual es
del dos por ciento de incremento poblacional de acuerdo al
ordenamiento urbano, las familias han tenido que incrementar la
construccion de viviendas y en el periodo correspondiente al
estudio ha sido del 24% de habitaciones para un total de 95
edificaciones.

Esta informacion coincide con lo expresado por Puga (2008), al
decir que el crecimiento urbano desordenado esta considerado
como un problema medioambiental y social, éste crecimiento y
el modo en que afecta a sus vidas cotidianas, es de mayor
impacto a nivel local.

A pesar de los datos que indica la gréafica en la que muestra una
cantidad de vivienda incrementada en los dltimos cuatro afios,
se puede expresar que la poblacion es muchisimo mayor,
porque en cada vivienda incrementada hay hasta cuatro familias,
por lo que se piensa que la vulnerabilidad de la infraestructura
de las viviendas es preocupante, asimismo el aumento de los
servicios basicos es mayor.

Ademas, otro elemento fundamental que es preciso mencionar,
es que las infraestructuras de las viviendas no son valoradas por
ninguna persona capaz de evaluar la calidad de construccién y
estas se hacen de manera empirica sin tomar en cuenta criterios
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gue permiten evitar dafos a futuros, por lo cual no contribuye al
ordenamiento urbano.

5.1.8. Estudios técnicos necesarios

Estudios Técnicos Necesarios
mSi ENo

Lucfa  Sandino  José - TOTAL .
Montoya < Zeledon = i

Grafico No 8. Estudios Técnicos necesarios en los barrios
Lucia Montoya, Sandino y José Zeledon.

En el grafico se muestra que los jefes de familia coinciden que
no se ha realizado ningun estudio técnico para mejor la
urbanizacién tanto en los barrios seleccionados como en la
ciudad de Rosita, cumpliendo asi con el 100 % de las encuestas
aplicadas.

Situacion que se mantiene con lo planteado por Alcaldia de
Rosita (2013) al referir que en la ciudad de Rosita no se han
realizado estudios técnicos que permitan mejorar el proceso de
urbanizacion.
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El responsable de la unidad de ordenamiento territorial de la
Alcaldia municipal expres6 que se han realizado estudios
técnicos pero de forma superficial, por no contar con equipos
tecnoldgicos adecuados y el fortalecimiento institucional.

Al respecto el Ministerio de Vivienda Construccion vy
Saneamiento (s/f) y Ruiz Cortines (2009) difieren al plantear que
para conocer la realidad fisico — ambiental del centro urbano es
necesario analizar la conformacién urbana y usos del suelo
(estructuracion urbana y actividades urbanas), integracion y
articulacion vial y de transporte, evaluacion del equipamiento
urbano, evaluacion de servicios publicos, evaluacion de la
vivienda y areas deterioradas, el andlisis de aptitud y el de
conflictos ambientales que se realizan mediante estudios
espaciales en un sistema de informacion geogréfica.

El responsable de la unidad de catastro de la alcaldia municipal
expreso que se realizan levantamientos topograficos
Unicamente para proyectos ejecutados por la municipalidad,
pero no se realiza a nivel urbano y rural para las construcciones
de la poblacion, debido a la carencia de personal técnico
capacitado para el uso del equipo tecnoldgico.

Los autores Martinez, Fernandez y Uribe (2012) y Vasquez
Vela (s/f) difieren al fundamentar que los levantamientos
topograficos son indispensables para planear, construir y
mantener carreteras, vias de ferrocarril, sistemas viales de
transito rapido, edificios, puentes, bases de lanzamiento de
cohetes y estaciones astronauticas, tuneles, canales, zanjas de
irrigacion, obras de drenaje, fraccionamiento de terrenos
urbanos, sistemas de aprovisionamiento de agua potable y
eliminacibn de aguas negras, que tienen por objeto la
representacion gréfica de la superficie de la tierra, con sus
formas y detalles, tanto naturales como artificiales.
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Se considera que la poblacion siente la necesidad de que se
realicen estudios técnicos adecuados para evitar desastres tanto
en las vidas humanas como en lo econdémico, sin embargo
aungue existe una ley de ordenamiento donde especifica la
prioridad de estos estudios no son aplicados en ningun orden,
por lo cual se mantiene que las autoridades son principales
responsables de iniciar a hacer conciencia sobre su desempefio
en cada uno de sus cargos.

5.2. Efectos de la situacion del Ordenamiento Urbano
5.2.1. Congestionamiento Vehicular

Congestiogmiento Vehicular &

2

187

150

100 —
50
2305 0213
31 T T
C. principal Via alterna C.Princ.Y C. c. Y Alt.
Sec.
Vs /  ®lLuciaMontoya
- % - % i <
{./,gyp {é;f,‘/" L] Sanfimo g @3
José Zeled6n
= TOTAL

Grafico No 9. Sitios de Congestionamiento Vehicular en los
barrios Lucia Montoya, Sandino y José Zeleddn.

El grafico muestra el sitio donde hay mayor congestionamiento
vehicularen donde 86 jefes de familias del barrio Lucia Montoya
respondié que el sitio con mayor congestionamiento vehicular es
la calle central, coincidiendo el barrio Sandino con 70 y el José
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Zeleddn con 31, en total se obtuvo 187 opiniones que estan de
acuerdo con el indicador que hemos utilizado.

Seguidamente esta el indicador de Calle Principal y Secundaria
donde se obtuvieron los siguientes datos, en el barrio Lucia
Montoya respondieron 2, en el Sandino 3. Y por ultimo tenemos
el indicador Calle Principal y Alterna en el Sandino respondieron
2 y en el José Zeledon 1 cumpliendo de esta manera con 195
opiniones en general.

Segun Diaz y Olivas (2003) coincide al definir que el
congestionamiento vehicular conlleva al incremento del volumen
de transito, debido al aumento normal en el uso de los vehiculos,
el deseo de las personas de movilizarse, la flexibilidad ofrecida
por el vehiculo y la produccién industrial de méas vehiculos cada
dia.

Las observaciones realizadas expresan que la calle principal es
el lugar con mayor congestionamiento y con mas aglomeracion
en el sector comercio y la terminal de buses, principalmente en
horas de 7-8 de la mafiana, entre 11-12:30 del mediodia, por ser
los momentos de compra la preparacion de almuerzos, la
asistencia del personal de instituciones a sus centros de labores,
estudiantes y docentes en los colegios entre otros.

Lo reflejado anteriormente tiene similitud con lo expresado por
Thomson y Bull (2002) al plantear que una de las causas
principales para la congestion es la friccion entre vehiculos en el
flujo de transito los que pueden circular por las frecuencias de
intersecciones, donde esta congestibn atrasa a pasajeros,
peatones para efectuar su desplazamiento.

De acuerdo a resultados, se considera que en el municipio de
Rosita existe una gran preocupacion por la ciudadania,
principalmente de aquellas personas que necesitan transitar a
diario por la calle principal y los lugares céntricos como es donde
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hay mayor aglomeracion comercial y la estacion de vehiculos
colectivos.

Asimismo esta situacion provoca alto grado de peligrosidad para
la poblacion estudiantil en horas de entrada y horas de salida de
clase, incidiendo en mantener con preocupacién latente a
padres y madres de familia, debido a que en estos espacios no
se cuenta con suficiente lugar para transitar y realmente todos
los peatones se ven obligados a ocupar los espacios de uso
vehicular y cuando hay mayor congestionamiento es una
situacion alarmante, de nerviosismo y con muchos riesgos. (Ver
anexo 6.3).

5.2.2. Espacio de Transito
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Grafico No 10. Espacio donde se transita en los barrios
Lucia Montoya, Sandino y José Zeledon.
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La gréfica indica los espacio o lugares donde se transita segun
criterio de los jefes de familia de los diferentes barrios, se
muestran ocho indicadores, en primer lugar esta la calle principal
con un total de 146 entre los tres barrio, en segundo lugar estan
los andenes con 28, en tercer lugar esta la calle principal y
andenes donde respondieron 18 jefes de familia, en cuarto lugar
esta la calle principal y parque donde coincidieron 2 personas y
por ultimo esta el indicador de la Plaza en donde solo una
persona respondid para un total de 195 jefes de familia
cumpliendo en un 100%.

Los ciudadanos transitan mas en calle principal debido a que no
hay regulacién en las construcciones, no hay espacio suficiente
para construir andenes los comerciantes tiene ocupados los
andenes peatonales con sus producto por lo que se obliga a las
persona a arriesgar sus vidas.

Esto se relaciona con Mendoza (2014) al decir que por la falta
de que existan regulaciones Yy supervisiones para las
construcciones viales se permiten que se sacrifiquen las areas
peatonales y que las vias estén con alto trafico, dado que al
construir no se respetan los espacios peatonales solamente se
prioriza al vehiculo y asi no se garantiza movilidad segura de los
peatones. De igual forma Mayora y Morales (2010) difieren al
expresar que las pocas areas peatonales interactuan en el
espacio geogréfico desde la construccion de aceras que deben
separarse de la pista principal con una barrera fisica o0 mediante
una franja de amortiguamiento de un metro de ancho como
minimo, que incremente la seguridad de la circulacion peatonal.

De acuerdo a las observaciones realizadas se verificoO que los
espacios de transito estan utilizados por las construcciones para
fines comerciales y uso habitacional, y se logro visualizar que los
peatones comparten el espacio de los vehiculos, en muchas
ocasiones se observd que las personas estan expuestos en
peligro, cerca de bestias, motorizados y buses.
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Dicha informacion coincide con Urazan, Torres y Sanchez
(2012), cuando expresan que el actual desarrollo urbano que se
vive es altamente dependiente de los cambios en infraestructura
vial.

De acuerdo a lo antes expuesto, se puede explicar que con toda
la falta de responsabilidad compartida de la poblacién en
general, las construcciones no han sido reguladas, ni mucho
menos supervisadas, por tanto en el municipio de Rosita no
existen suficientes espacios para transitar, ya que las
actividades comerciales han ocupado los andenes, es por eso
gue las personas estan expuesta al peligro o accidentes porque
tienen que transitar en los espacios de circulacion vehicular
provocando mayor vulnerabilidad de la poblacion a dichos
accidentes. Por otra parte, no existe espacio para recreacion, la
Unica plaza que existe ha sido ocupada por las diversas
actividades y personas adictas a alcohol y drogadiccion.

5.2.3. Accidentes en la Red Vial

Accidentes en lared vial
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Grafico No 11. Accidentes en lared vial en los barrios Lucia
Montoya, Sandino y José Zeleddn.
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Los accidentes en la red vial se dan en diferentes maneras, en
el grafico se muestras los indicadores que hemos incluido en
nuestro trabajo dentro de los cuales son predominantes en los
tres barrios seleccionados.

El grafico nos indica que los accidentes provocados en la red
vial han sido en las circunstancias siguientes: se realiz6 de
manera general entre los tres barrios seleccionados.

En automovil: 19

En Motocicletas: 18

En Bicicleta: 6

En triciclos: 2

Automovil, bicicleta y triciclo: 23
Motocicleta, bicicleta y triciclo: 49
Automovil, motocicleta y bicicleta: 10
Todas las anteriores: 49
Desconocen: 19

Los accidentes son frecuentes por la irresponsabilidad de cada
conductor, lo que conlleva a poner en peligro la vida tanto de los
mismos conductores como los peatones que transitan por dicho
lugar.

La situacion antes descrita se relaciona con Fleitas 2012,
Carranza 2013 y Cordoba, 2014, quienes enfatiza en que los
accidentes de transitos son provocados dado a la vulnerabilidad
que existe en la circulacion tanto de automotriz como peatonal
porque no existen las debidas técnicas de urbanizacion las
cuales se han incrementado en automoviles y motorizados por
la falta de respeto a las normas que tiene la poblacion.
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Por lo tanto, los accidentes en la red vial en la ciudad de Rosita
son cada dia mayores, esto pone en riesgo a peatones, dado
que el incremento de vehiculos ha surgido por el aumento
poblacional y no se toman las precauciones necesarias para
conducir.

Es por ello que en la parte céntrica de los barrios en estudio las
personas que viajan a pie tienden a ser los mas afectados, por
la dificultad que existe de no haber espacio suficiente para
transitar, especialmente la poblacion estudiantil es la que tiene
un alto riesgo, por ser los mas vulnerables en las horas de mayor
peligrosidad.

5.2.4. Contaminacién

Contaminacion

ELucia Montoya ®Sandino Jose Zeledon mTotal

45

Ruidos  Desechos Aguas Aguas Malos
Solidos Negras Grises Olores

Grafico No 12. Tipos de Contaminacién identificado en su
entorno en los barrios Lucia Montoya, Sandino y José
Zeleddn.
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El grafico nos muestra los diferentes indicadores que
contaminan el entorno en los diferentes barrios de los cuales 46
aportan que los ruidos son un factor indispensable para la
contaminacion, 45 coinciden que son los desechos sdlidos, 30
manifiestan que las agua negras es el mayor indicador de
contaminacion, 41 dicen que las aguas grises son las que
provocan contaminacion y 33 personas expresaron que los
malos olores causados por letrinas que estas vienen a enfermar
a los ciudadanos de los diferentes barrios.

La situacion anterior coincide con Aguilar (2009) y PNUMA
(2006) quienes expresan que la contaminacion ambiental ocurre
por distintos agentes en lugares, formas y concentraciones que
son altamente dafiinos para la salud, la seguridad y el bienestar
de toda la poblacion, la cual es provocada porque las zonas
urbanas se han incrementado y estas generan el 80% del total
de emisiones de gases de efecto invernadero, solo como un
ejemplo impacto ambiental.

Se logré observar desechos sélidos en las calles, cauces, rio y
en los terrenos de las distintas familias.

La informacion coincide con lo planteado por el Programa de las
Naciones Unidas para el Medio Ambiente (2006) y Vega (2008),
al decir que la contaminacion es una alteracion negativa del
estado natural del medio, la contaminacion del aire es un
creciente problema en las grandes ciudades, por la
urbanizacion, que genera profundos impactos sobre el ciclo
hidrolégico tanto cuantitativa como cualitativamente, la
degradacion de tierras y ecosistemas, el fracaso del mercado
urbano de tierras induce a una urbanizacion inapropiada.

Se considera que basicamente los resultados son alarmantes,
puesto que la contaminacion en el municipio de Rosita cada dia
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se agudiza, pues la cultura de la poblacién y la aglomeracion, no
permite generar conciencia en los efectos que esta situacion
genera para el ambiente.

A pesar de estar viviendo claramente muchos efectos de esta
contaminacion como son la proliferacion de enfermedades,
infecciones, sequias, cambios climaticos entre otros, tristemente
se continGa con las mismas acciones y con mayor frecuencia,
con menos conciencia aun conociendo el impacto, es por ello se
puede decir que la poblacion actia no por pobreza de educacién
0 econdmica sino mas bien por pobreza mental.

5.2.5. Limitantes de la Red Vial

Tipos de limitantes en la red

vial
250
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peatones _ sefializacion
vehiculos vial

Grafico No 13. Tipos de limitantes en la red vial en los
barrios Lucia Montoya, Sandino y José Zeledén.

La gréafica sefala que el 100% de encuestados y encuestadas
manifiestan que las limitantes en la red vial son espacios
compartidos entre peatones y vehiculos, calles angostas, falta
de andenes, falta de sefializacién y educacion vial.
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La informacion se relaciona con Mendoza Orozco (2013)
cuando expone que existen problemas de funcionamiento en la
comision de transporte la cual esté relacionado con la red vial
gue cada dia es mas agudo, se debe a la falta de diferenciacion
de la red urbana e inter-urbana(falta de andenes, areas verdes,
carpetas de rodamiento).

Evidentemente, las limitantes en la red vial obedecen a las faltas
de espacios para que los peatones puedan circulares y a la poca
gestion de los gobiernos municipales para contribuir en el
ordenamiento urbano. Algo muy preocupante es saber que las
autoridades cuando no estan en los puestos forman parte de esa
poblacién que cuestiona esas negligencias, pero cuando les
corresponde su turno se olvidan de ello, y algunos casos hasta,
son parte de las personas que obstruyen la ley, aun contando
con conocimiento suficientes sobre esta situacion. (Ver anexo
6.4)

5.3. Alternativas que contribuyen al ordenamiento urbano
5.3.1. Propuesta de ordenamiento

Propuestas de Ordenamiento
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Grafico No 15. Propuesta para mejorar el ordenamiento en
los barrios Lucia Montoya, Sandino y José Zeledon.
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El grafico muestra las diferentes propuestas para mejorar el
ordenamiento en los diferentes barrios obteniendo los siguientes
resultados en vias alternas 18 respondieron que esta es una
buena alternativa para implementarla en las periferias de la
ciudad ya que en los barrios no se puede realizar por la falta de
espacios urbanizables, 30 expresaron que los andenes son otra
alternativa, 29 coincidieron con las sefalizaciones, 18
manifestaron los reductores de velocidad, 24 dijeron que la
aplicacion de normativas es una de las mejores alternativas, 35
contestaron la reubicacién de viviendas y 41 dijeron que el
ordenamiento de la actividad comercial es una propuesta muy
importante para mejorar el ordenamiento.

La informacién antes expresada coincide con Lupano y Sdnchez
(2009) e Icaza, (2005), siendo que plantea que las acciones que
pueden ser implementadas son los planes de desarrollo urbano
dirigidas por las autoridades locales pero mediante consultas de
la poblacion y su participacion activa, es necesario introducir
mecanismos explicitos de regulacién y del espacio vial urbano,
la correcta priorizacion de las inversiones con adecuada
evaluacion de los aspectos ambientales y sociales, y la
modernizacién y mejora de los sistemas de transporte publico
requieren transformaciones institucionales con un disefio en
donde la vias consideren la orientacion, localizacion de calles y
avenidas adecuadas para la ubicacién de viviendas al tomar en
cuenta la topografia del terreno para la accesibilidad de las
mismas.

Con respecto a los datos encontrados se puede expresar que la
participacion de la poblacién es eminentemente interesante,
dado que las propuestas que plantean son propicias para un
ordenamiento urbano adecuado, por lo que esperan que estas
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sean tomadas en cuenta por parte de las instancias
competentes. La Municipalidad a través del Plan de
ordenamiento urbano de Rosita se plantea contar con una
ciudad limpia, segura, ordenada y desarrollada econdmica,
urbana y socialmente para la mejora de la calidad de vida de los
habitantes de Rosita con el cumplimiento de las siguientes metas
posibles de implementar con facilidad algunas de las propuestas
gue la municipalidad como son: construccién y reconstruccion de
vias alternas, andenes, sefializacion, reductores de velocidad,
reubicacibn de vivienda y ordenamiento de la actividad
comercial.

5.3.1. 1. Construccioén de vias

Tipos de vias requeridas
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Grafico No 14. Tipos de vias requeridas en los barrios Lucia
Montoya, Sandino y José Zeledon.

58



El grafico muestra que entre los tres barrios 12 jefes de familia
manifiestan que se requiere reconstruir la calle principal, 3
opinan que las via secundaria, 45 coinciden con vias alternas, 7
expresan que las tres vias anteriores, 4 coincidieron con la calle
principal y via alterna, 2 consideran que es necesarias la calle
principal y la via secundaria y 122 opinaron que las dos vias son
muy importantes para mejorar el ordenamiento de la ciudad las
cuales son las vias secundaria y las vias alternas.

La informacion anterior coincide con Mufoz (2009) quien
manifiesta que la via de carretera permite la comunicacion entre
distintos sitios mediante un transito adecuado y de acuerdo a la
demanda y funcionalidad del mismo, por tanto las vias
secundarias sirven de alternativa para ayudar a la libre
circulacién vehicular cuando se dan los congestionamientos
para conectar una via principal.

De acuerdo a los resultados se considera que realmente debido
a las serias dificultades que se presentan en la ciudad por el
desorden urbano que existe, es urgente la construccion de
nuevas vias tanto alternas como secundarias para que los
peatones accedan con mayor seguridad al transitar las calles.
También se piensa que estas alternativas de construccién de
calles permitiran el descongestionamiento de la via principal,
pero a su vez es preciso aplicar adecuadamente la ley para
evitar los efectos que actualmente se han obtenido.

5.3.3. Disposicion de la poblacién

La mayoria de los pobladores expresaron que si estan
dispuestos a ceder espacios en caso de estar utilizando el
espacio publico, y la minoria respondieron que no estan de
acuerdo en ceder espacio por el hecho de haber invertido en sus
bienes.
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Tal situacion se relaciona con el Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo Territorial (2006) y Cela (1992) citada por
Rodriguez, Loépez y Goicochea (2009) al explicar que la
disposicion de la poblacion es expresada por la participacion
activa para incidir en el disefio, ejecucién, evaluacién y control
de las politicas publicas, que incluye la consideracion adecuada
de las caracteristicas, necesidades y derechos de la misma bajo
un paradigma de gestidon en el ordenamiento urbano actual.

La situacion expuesta permite que como investigadores se
considere que la poblacion es la base principal para alcanzar un
proyecto de ordenamiento urbano adecuado, por lo que
solamente se necesita de la voluntad que tengan las autoridades
para liderar un proceso como el que se plantea, pues la
participacion activa podra permitir trabajar de forma organizada
y considerar de manera conjunta la importancia de la gestion
urbanistica en la ciudad.
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PLAN DE ACCION DE URBANIZACION

Objeti-vos | Acciones Resultados Indicadores Responsabl | Recur-sos
es
Construccion Vias de 1 via de | Gobierno Recursos
Construir de vias terrestre | transporte transporte municipal humanos
vias terrestre adecuada
terrestre « Proporcionar construidas en | para el | El Ministerio | Materiales
para el cruces sitios transito  de | de de
transito de apropiadament | adecuados. peatones y | Transporte | construccio
peatones y e disefladas y vehiculos e n
vehiculos ubicadas. La poblacién livianos. Infraestruct
hace uso ura
e InCluir pistas adecuado de El 80% de la
para el transito | los espacios poblacién
y/o bordes de estas vias. | hace uso
pavimentados y adecuado de
cruces seguros Qarreteras las vias.
instaladas en
« Modificar el condiciones El 90% de las
trazado a fin de favorable§ . carreteras
evitar las tierras | P& el transito instaladas en
hamedas. de la . condiciones
poblacion. favorables
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Objeti-vos | Acciones Resultados Indicadores Responsabl | Recur-sos
es
« Instalacion de como
alcantarillas, pavimento,
puentes, etc, puentes etc.
segun sean
necesarias y de El 100% del
acuerdo con los transporte
criterios de pesado hace
estudios uso de rutas
hidrobiologicos especiales.
previos.
Designar rutas
especiales para
el transporte de
materiales
peligrosos.
Propuesta de Ordenamiento | EI 80% de la | El gobierno | Recursos
ordenamiento urbanistico poblacién municipal humanos
adecuado comercial
o Reorganizar | La poblacién conforme con | transportista | Materiales
los espacios | comercial la S de
de conforme con | reorganizacio construccio
la n en un n
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Objeti-vos | Acciones Resultados Indicadores Responsabl | Recur-sos
es
actividades reorganizacion | periodo  de | Comerciant
comerciales ) seis meses. es
Plantear Replantear la | La poblacion
estrategias ubicacion en general El 80% de la
para el estratégica de | dispuesta a poblacién
ordenamie las terminales | aceptar la consciente de
nto urbano de transporte | ubicacion de | la reubicacion

colectivo.
Ubicar
distintas
sefales de
transito en las
vias.
Proporcionar
letrinas
correctament
e ubicadas y
mantenidas
Realizar
estudios
técnicos
adecuados

las terminales
de transporte.

Uso, cuido y
manejo
adecuado de
las sefales de
transito.

Poblacion
consciente de
aplicar las
normas de
construccion y

de terminales
de transporte
en un periodo

de un afo.
El 95% de
pobladores
hacen uso,
cuido y
manejo

adecuado de
las sefiales
de transito en
un lapso de
tiempo de un
afo.
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Objeti-vos | Acciones Resultados Indicadores Responsabl | Recur-sos
es
para las | saneamiento
construccione | ambiental. El 85% de la
S. poblacion
aplica
normas de
construccion
y .
saneamiento
ambiental
durante seis
meses.
Promover Disposicion | Participacion El 85% de la | Gobierno Recursos
la reflexion de la | activay poblacién municipal Humanos
para la poblacidn consciente de | participa
disposicién la poblacion activa y | Sociedad Materiales
de la Identificar en todas las conscientem | Civil fungibles
poblacién las actividades de | ente en todas
ensu necesidades | ordenamiento | las Ley de
participacio de la | urbanistico actividades ordenamie
n activa en poblacion  a de nto
actividades través de un | La poblacion ordenamiento territorial y
de analisis dispuesta a urbanisticos urbanistico
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Objeti-vos | Acciones Resultados Indicadores Responsabl | Recur-sos
es
ordenamie prospectivo y | acceder alos | en un periodo
nto urbano. en esa | cambios de de cuatro
medida reordenamient | meses.
orientar el | o.
aprovechamie El 85% de la
nto sostenible | Aplicacién de | poblacion

del territorio y
SUS recursos.

e establecer
una reflexion
conjunta de
los aspectos
reales que
pueden
solventarse a
través de la
realizacion de
un Plan de
ordenamiento
urbano.

la ley sin
preferencias
sociales.

dispuesta a
ceder
espacios
para el
reordenamie
nto urbano en
un periodo de
seis meses.

El 85% de las
autoridades
municipales
correspondie
ntes a aplicar
la ley lo hace
sin
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Objeti-vos

Acciones

Resultados

Indicadores

Responsabl
es

Recur-sos

Involucrar a la
poblacion en
la
planificacién
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ordenamiento
municipal vy
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Informar a la
poblacion de
la aplicacién

de ley por
parte del
gobierno
municipal.

preferencias
sociales en
un periodo de
un afo.
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VI. CONCLUSIONES

Al terminar el analisis de los resultados sobre el tema en
estudio se puede concluir lo siguiente:

Los factores que condicionan el ordenamiento urbano que tienen
impacto negativo afectando la dinamica funcional de la ciudad
de Rosita son: La falta de aplicacion de normas juridicas por
parte de las autoridades municipales, el uso inadecuado de
suelo para los diferentes tipos de construcciones, ubicacion de
viviendas en zonas de riesgo y en derecho vial, Actividad
comercial situados en andenes y via publica, Incremento de
edificacion sin la aplicacion de normas de construccién u
ordenanza municipal.

Los efectos que surgen del ordenamiento urbano: el
congestionamiento vehicular en la calle principal; los espacios
de transitos estan utilizados por infraestructuras comerciales y
habitacionales que generan posible es accidentes en todas las
vias, seguido de la contaminacion de producto de los diferentes
desechos sodlidos y liquidos) provocado por el crecimiento
poblacional.

Entre las alternativas que se proponen para que contribuyan al
ordenamiento urbano esta tomar en cuenta la propuesta de
ordenamiento que existe en la municipalidad entre ellas la
construccion de vias alternas para reordenar y que exista la
disposicion de la poblacién por cumplir con las normas
establecidas.
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VIl. RECOMENDACIONES

% Gobierno municipal
Implementar programas radiales, Televisivos, charlas o talleres
por barrio a través del Gabinete de la familia y Vida como
estrategias de informacion a la poblacion sobre lo establecido en
la ley de ordenamiento urbano y ordenanza Municipal.

Desarrollar técnicas de sensibilizacién a la poblacion sobre la
importancia del ordenamiento urbano.

Involucrar activamente a la poblacién en general en los planes
de ordenamiento urbano.

Vigilar y controlar los nuevos asentamientos para promover el
cumplimiento a las normas urbanisticas.

Aplicar la ley de ordenamiento urbano hacia los nuevos
establecimientos como medio primordial que establece normas,
pautas y criterios para construcciones o edificaciones.

Tomar en cuenta las propuestas y sugerencias de la poblacion
en general para trabajar en conjunto sobre el ordenamiento de
las viviendas.

Ubicar sefiales de transito para reeducar a la poblacion en el uso
y manejo de las mismas.

% Comerciantes
Reubicar sus puntos de negocios.
Cumplir con las normas urbanisticas establecidas por la

municipalidad
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% Transportistas

Utilizar las normas de transito debidamente para evitar
accidentes.

Respetar las sefiales de transito preestablecidas para el uso
adecuado de las calles.

% Poblacién en general
Apropiarse de las leyes de ordenamiento urbano.
Respetar las normas urbanisticas para sus establecimientos.

Coordinar con las autoridades municipales para las
construcciones.
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Estimados sefiores y sefioras que viven en los principales
barrios de la Ciudad de Rosita, nos dirigimos a ustedes con fines
académicos para solicitar su valiosa colaboracion, con el
objetivo de Analizar el nivel de trascendencia en la situacion del
Ordenamiento, identificar los aspectos que condiciona,
determinar los efectos de la situacion del Ordenamiento y
proponer alternativas que contribuyan a mejorar la situacion
urbana en los barrios principales de la Ciudad de Rosita en
el periodo 2012 - 2015. Esta encuesta la estamos haciendo
como estudiantes de V afio, con el proposito recopilar
informacion para la realizacion de la tesis para obtener el titulo
en la carrera de Ciencias Sociales con Mencién en Desarrollo
Local.

B°:

1) ¢Donde se encuentra la Ubicacion de su vivienda?

Derecho vial Si [ ] No [ ]
En zonas de riesgo Si [ ] No [ |
En areas verdes  Si [ ] No [ ]
[ ]

Area privada sin Riesgo Si [ ] No



2) ¢En qué espacios se ubican las actividades comerciales:
pulperia, Distribuidoras, Bares, Bisuteria Informal, Venta de
Ropa Usada, Venta de verduras?:

Andenes si[ ] no [ ]
Via publica si[ ] no [ ]
Areas verdes si [ ] no [ ]
Zonas deriesgos  si [ ] no[ |

Ubicacion adecuada si [ ] no[ |

3) ¢Cuantas viviendas se han construido en su barrio en los
altimos cuatro afos?
lab

6all

11a15

Mas de 15

4) ¢ Cudl es el area de su vivienda?

Pies Metros

Menos de 25 m?

De 26 a 50 m2

De 51 a 75 m?

De 75 a Mas m?2




5) ¢ Cuales son las dimensiones de su terreno?

Igual a la Vivienda

Menos de 100M?

De 101 a 250M?

De 250 a 650M?

Mayor a 650M?

6) ¢ Utilizo alguna norma para realizar su construccion?

Si

No

7) ¢ Qué estudios que se han realizado para mejorar el
ordenamiento de la Ciudad?

Estudios de impacto ambiental.............




Estudios de tipo de suelo.....................

Estudio topografico.....................oool

Estudio de drenaje fluvial.....................

Estudio de alcantarillado sanitario.........

Otros

8) ¢ Qué aspectos condicionan el proceso de ordenamiento
en la Ciudad de Rosita?

Cultural.......ccoooiiiiii |:|

Falta de normativa............... D
Aplicacion de la Ley.............| I:I
Pobreza................oco I:I
Posicionamiento ilegal.......... I:I
Otros
9) ¢Donde se da mayor congestionamiento vehicular?
Especifique.
Calle principal................. [ ]
Calle secundaria............. [ ]

Viaalterna..................... |:|



Ubicacion

10) Por donde transita frecuentemente Usted pasa por:

ACEras......coovveeeennnnn..

Andenes...........cccciiiii. .

Parques.............ccooeiinill

11)¢ Cuéantos accidentes usted recuerda en los ultimos cuatro

anos?
1-5........... Automoévil
6-10......... Motocicleta

Méas de 10Bicicleta

Triciclo

12)¢Cuédl es el tipo de contaminacibn mayormente
identificado en su entorno?

Ruidos..................
Desechos sdlidos......

Aguas negras.........

I



Aguas grises.........

Malos olores por letrinas |:|

Otros

13) ¢ Qué limitantes encuentra usted al circular por la red vial?

Espacios compartidos peatones y vehiculos...... |:|

Calles angosta.........ceuviiiiiiiiiiieeea D

Faltade andenes...........oovveeimmmiiiiiiiiiiaaaannn

Falta de senalizacion vial..............ccocooiiiiiil.

Educacion vial.........coooooo

14)¢Qué construccidn son necesarias para nuevas vias en
la ciudad?

Calle principal......... [
Via secundaria........ ]
Via alterna.............] C ]

15) ¢, Qué opciones propondria Usted para mejorar el
Ordenamiento de laCiudad?

Viasalternas .......oooveeieiee. .. ]
ANdENES. ... ]

Sefalizaciones..................ooooe. ]



Reductores de velocidad....................... ]
Aplicacion de normativas...................... ]
Reubicacion de vivienda....................... ]

Ordenamiento de la actividad comercial. [

Otros

16)¢ Esta Usted de acuerdo a ceder espacio dado que esta
utilizando area publica?

Siocooii.. C 1
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Estimados sefiores y sefioras que viven en barrios Sandino,
Lucia Montoya y José Zeledén de la Ciudad de Rosita, nos
dirigimos a ustedes con fines académicos para solicitar su
valiosa colaboracion, con el objetivo de Analizar el nivel de
trascendencia en la situacion del Ordenamiento. Esta
Observacion la estamos haciendo como estudiantes de V afio,
con el proposito recopilar informacion para la realizacion de la
tesis para obtener el titulo en la carrera de Ciencias Sociales
con Mencion en Desarrollo Local.

l. Factores que condicionan el ordenamiento urbano

Espacio donde estan ubicadas las viviendas

Tipos de actividades comerciales y Ubicacion de las mismas

Incremento de infraestructuras




I. Efectos que surgen del ordenamiento urbano

Lugares donde se visualiza el congestionamiento vehicular

Espacios de transito, esparcimiento y recreacion. Describelos

Lugares y tipos de contaminacion

Limitantes en la red vial
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Anexo 3
Guia de Entrevista

Estimados Compafneros de la unidad de Ordenamiento
Territorial y unidad de catastro de la Alcaldia Municipal de
Rosita, nos dirigimos a ustedes con fines académicos para
solicitar su valiosa colaboracién, con el objetivo de Analizar el
nivel de trascendencia en la situacion del Ordenamiento. Esta
Entrevista la estamos haciendo como estudiantes de V afio, con
el propdsito recopilar informacion para la realizacion de la tesis
para obtener el titulo en la carrera de Ciencias Sociales con
Mencion en Desarrollo Local.

1. ¢Qué normas juridicas se aplican para el Ordenamiento
Urbano de la ciudad de Rosita?

2. Existe interés positivo por parte de las Autoridades
Municipales sobre la aplicacion de las normas juridicas?

3. ¢Se ha realizado estudios urbanisticos en el area urbana
de Rosita?

4. (Se han realizado estudios topograficos para las
diferentes construcciones y medidas de propiedad a nivel
urbano de rosita?



EXO. 4.

FORMULA ESTADISTICA.

Estrato | Barrios | Resp. De Familias | Muestra (nh)
(fh)=0.492424
1 José 64 32
Zeledon
2 Sandino 153 75
3 Lucia 88
Montoya 179
TOTAL 396 195
1) n =Nz2pg

e’ (N-1) +z°pq

2)th=n_

3) nh =Nhx fh




ANEXO. 5.

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

en la ciudad.

Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
Identificar Aplicacion de | Apreciacion Apreciacion de Cultural Observac | Jefas
factores normas dela la poblacion ion 0 jefes
que juridicas poblacion de Falta de de
condicion los aspectos normativa Encuesta | viviend
an el que as
Ordenami condicionan Aplicacion
ento un proceso de de la Ley Person
Urbano ordenamiento as
en los Pobreza Alcaldi
barrios a
ubicados Posicionami
en el ento ilegal
centro de
la Ciudad Otros
de Rosita. Normas de Cumplimiento | Cumplimiento | Si
uso de Suelo | de las normas | de normas No

del uso del

suelo

establecidas




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
Medida de Obtener Area en M2 Igual a la
Terreno informacién Vivienda

de la
poblacién del Menos de
tamarfio del 100M2
lote de
terreno De 101 a
250M2
De 250 a
650M2
Mayor a
650M2
Ubicacion de | Lugar en que | En derecho Si
Viviendas se ubicauna | vial.
la vivienda en No
los Barrios de | En zonas de
estudio. riesgo
En areas
verdes

Area privada
sin Riesgo




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
Medidas de la | Obtener Area en M2 Menos de
vivienda informacién 25 m2

de la De 26 a 50
poblacién del M2
tamafo de De51a75
edificacion M2
De75a
Mas M2
Actividad Ubicacion y Ubicacion de: | Andenes
Comercial tipo de la Pulperias
actividad Via publica
comercial. Distribuidoras
Areas
Bares verdes
Bisuteria Zonas de
Informal riesgos
Venta de Ubicacién
verduras adecuada
Incremento de | Aumento de Cantidad de lab
Edificacion nuevas viviendas 6al0
construccione 11a15




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
senlos Mas de 15
altimos
cuatro afos
por barrio.

Estudios Diferentes Tipos de Estudios de
técnicos estudios estudios impacto
necesarios requeridos ambiental
para un mejor
ordenamiento Estudios de
de la ciudad tipo de
de rosita. suelo
Estudio
topogréfico
Estudio de
drenaje
fluvial
Estudio de
alcantarillad
0 sanitario

Otros




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
Determin Congestionam | Ubicar los Sitios de Calle Encuesta | Jefas
ar efectos iento vehicular | sitios donde congestionamig principal S o jefes
del frecuentemen | nto vehicular de
Ordenami te hay Calle viviend
ento congestionam secundarias asy
Urbano iento Person
en los Via alterna as de
barrios Alcaldi
ubicados Ubicacién a
en el Espacio de Ubicar Existencia de | Aceras
centro de Transito, espacios espacios Andenes
la Cuidad esparcimiento | abiertos peatonales Puentes
de Rosita. y recreacion. | donde los aéreos
peatones Plazasy
puedan parques
circular.
Accidentes en | Accidentes en | Cantidad de lab
la red vial los dltimos accidentes 6al0
cuatro anos. ocurridos
Mas de 10
Tipos de Automovil
accidentes Motocicleta
s
Bicicletas

Triciclos




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
Contaminacié | Mayor Tipos de Ruidos
n contaminacié | contaminacion
n identificada Desechos
por las so6lidos
personas
Aguas
negras
Aguas
grises
Malos
olores por
letrinas
Otros
Limitantes en | Limitantes Tipos de Espacios
la Red vial encontradas limitantes compartidos
al circular en peatones y
la red vial vehiculos
Calles

angostas




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
Falta de
andenes
Falta de
sefalizacion
vial
Educacion
vial
Propuesta de | Opciones que | Propuestas de | Vias Entrevist | Jefas
ordenamiento | la poblacion la poblacion. alternas ayGuia |ojefes
propone de de
Proponer como Andenes Observac | viviend
alternativ propuesta ion. a
as que para mejorar Sefalizacio
contribuy el nes
an al ordenamiento
ordenami en la ciudad. Reductores
ento de
urbano velocidad
en la
Ciudad Aplicacién
de de
Rosita. normativas.




Objetivos Variable Definicion Indicador Escala Técnica Fuente
*Construccion | Requerimient | Tipos de vias | Calle
de vias o de nuevas principal
vias
Via
secundaria
Via alterna
Disposicion de | Identificar la Que la Si
la poblacién disposicién de | poblacion esté | No
la poblacion de acuerdo
a ceder, en
caso de estar
utilizando
espacio

publico




Anexo 6. Fotografias

Fotografia 1.0bservacion de ubicacién de viviendas en lugares no
aptos. Tomada por Bernardo Pravia Garcia.




Fotografia 2. Actividades comerciales desarrolladas sobre espacios
peatonales. Tomada por Bernardo Pravia Garcia.




Fotografia 3. Obstruccién de las vias por vehiculos estacionados. Tomada por
Isabel Mariano Diaz Robleto.




Fotografia 4. Limitantes en la Red vial. Tomada por Isabel Mariano Diaz
Robleto







